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Ordre du jour

1/ Schéma Multimodal
= Restituer les enseignements issus de I'enquéte numérique
= Analyser la connectivité des offres
= Convention TER
= Prochaines étapes

2/ Hubs de Mobilité
= Méthodologie de I'étude
= Premiers éléments d’analyse

3/ Covoiturage
= Premiers éléments d’analyse corridors de covoiturage
= Plateforme Covoit’Modalis
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Enseignements de
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PARTICIPATIONS / PROFILS DES REPONDANTS
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CONNAISSANCE ET USAGES DE MODALIS

Connaissez-vous Modalis 7

Les nouvelles fonctionnalités souhaitées sur Modalis :
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Enjeux de
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Besoins de mobilite issus de la concertation

R & B & 0

Vars P

3,2
millions de 1563 000 388 comemumes 7.6 milions de
déplocements  tonnes de CO2  desservies par sijours i
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=> Besoins de mobilité croisés avec les flux constatés tous modes tous motifs



Seuil du Poitou
Enjeux de connexion des offres

[
) 2
Poles %
destinations
Centre-ville o
(Notre-Dame) et
Gare 26%

CC Poitiers Sud 13%

Futuroscope /
technopole

11%

CHU

Centre universitaire

Tribunal

Lignes réguliéres

TER, car : @

Vitalis : 1 3 22 23

TER : 11 12 14 24
Car: 1132110111112 113 117 125 240
Vitalis : 1231112 20 24 33

TER : @
Car : 126
Vitalis : 3

TER : 11 12
Car: 112
Vitalis : 21

TER : @
Car : 240
Vitalis : 1 33

TER, car : ¢
Vitalis : 1 33

TER, car : ¢
Vitalis : 11

Loudun Paris | Loudun

Chatellerault

Neuville-de-Poitou

\

Avanton Futuroscope /

Technopole
Grand Poitiers

Vouillé

N\~

Tribunal Poitiers

Campus

<— _—— '>‘ Chauvigny

Limoges

Niort i

Angouléme



Angouléme
Enjeux de connexion des offres

Selon enquéte

Gare

Centre-ville
(Hotel de Ville)

Champniers

Hopital (Girac)

La Couronne

Soyaux

Z13

.--r""'"u-l“#r

¥

% Lignes réguliéres
destinations

TER : 12 13 16

Car: 013456781011 1314 1518 20 21 23
24

Mobius: A2 56 10

33%

. b
""r-'--r-—i--""“l"

TER : @

Car: 1345678101112 1314 15202123
24

Mbébius: A2 56 10

TER : @
Car: 3
Mobius : 6 10

TER, car : ¢
Mobius : A2 7 22

TER : 13
Car : 10 11
Mobius : A 2

TER : ¢
Car : 01 16
Mobius : B 1

TER, car : @
Mobius : A




Cote Charentaise
Enjeux de connexion des offres

Connexions existantes entre les réseaux

&¥J Pas de connexion entre les réseaux

< Attentes les plus fortes
TGV, TER, » iy SU I'amélioration des

Intercités transports en commun

Cars régionaux

Bus

Navette maritime




Enjeux de connexion horaire des offres

Des poOles avec 2 ou 3 modes (TER, car, bus) a coordonner : gare d’Angouléme,
Futuroscope, La Couronne, Centre Commercial Poitiers Sud...

Des pobles d’attractivité seulement desservis le réseau urbain : Centre Hospitalier Girac,
Campus Poitiers...

Les lignes urbaines a fréquence ne sont pas concernées par les travaux de mise en coordination
horaire :

- 1, 2 et 3 de Vitalis

- A et B de Mdbius

Des réflexions a mener sur :
- la connexion des réseaux CARA et cars régionaux a Marennes,
- la connexion entre la navette maritime et les cars régionaux sur Oléron

- les niveaux de service TC pouvant étre offerts sur les relations Oléron - Royan et Royan - Rochefort - La
Rochelle



Bilan de la convention TER actuelle
Fréequentation et Offre

Dynamisme de la
fréquentation qui témoigne 5
de l'attractivité du réseau 30 g 7

régional W2

2018 - 2022 : +33%
d’augmentation de la i
fréquentation

2018 - 2023 : de 19,1M T

de train.km a 21,3 \(f‘

=+ 11% d’augmentation 201 01

de |'Offl‘e i 0l Offre - [vs 2018) e Epn| Trafic (v 201K} @ = = Eyol Trafic bors-effat Covid

Evolution offre et fréquentation par rapport a 2018
Baisse 2020 - expliquée par la COVID

Loy .l?égjan vous fransporfe  ARLLILICEETITLEILLIIELII{LEdt]




Nouvelle convention TER 2024-2030

Réseau organisé en 4 lots
géographiques, qui disposeront
chacun d’un centre de
maintenance en propre.

* Lot A : Poitou-Charentes 4.4 millions TKm
» Lot B : Périgord-Limousin 7 millions TKm
P Lot G ; Bassin bordelais 6.3 millions TKm
FlotD:Sud 2.8 milions TEm

La Région vous transporte  SUTCCETTTTTEIECCTTTTTTTET




Nouvelle convention TER 2024-2030
Développer |'offre a prix maitrisés

FUTURE CONVENTION

CONVENTION ACTUELLE > Entre 2024 et 2026 : + 1 147 000
" e Giapostit OPTIMTER - en cours L (52Y) TR

215 GOSN > En 2027 : 4+ 568 000 tkm
« Offre supplémentaire : évolution (+2,5%) en option

de l'offre et cadre de prix établis

annuellement Soit au total 22 000 trains en + par

an entre 2024 et 2030

Evolutions d'offre en millions de trains.km convention
2024-2030
230 330 250 230

o,

=

E
& 228
¢ R
=

21,4

I
L

I m Lol O -Sud-Agui
441 Lol € - Etole de Bordeaux

NN

® ot B - Limousin- Périgord

I I I I | I I B Lot A - Foitou-Charentes
s 2

I.' B I.I P

s R L P s | JIH]

Lo Région vous fransporte COOOOOOCC OO OO O



Nouvelle convention TER 2024-2030
Développements prévus de 2024 a 2026

Au SA2024, sur le périmeétre du bassin Vienne et Charente :
O OPTIM’TER Lot 1 Poitou-Charentes

= +3 A/R Poitiers-Chatellerault (dont 2 diamétralisés Chatellerault — Angouléme),
du lundi au vendredi, pour un service périurbain continu tout au long de la
journée, permettant de capter un trafic périurbain important entre les 2
agglomérations,

= +1 A/R Poitiers-La Rochelle, du lundi au vendredi, permettant d’arriver avant midi
dans les 2 agglomérations (creux actuel de 5h),

= +1 A/R Saintes-Bordeaux, du lundi au vendredi, permettant une arrivée a 9h a
Bordeaux et offrant des liaisons supplémentaires La Rochelle-Bordeaux en
correspondance a Saintes,

= +1 A/R Niort-Saintes, du lundi au vendredi, permettant d’'améliorer I'offre
domicile-travail/études vers Saintes,

= +1 circulation Angouléme-Bordeaux, du lundi au vendredi, pour étoffer la pointe
du soir d’Angouléme entre 16h45 et 18h45, avec 3 départs au lieu de 2.

= +1 A/R Poitiers-Montmorillon, du lundi au vendredi, offrant un horaire
intéressant vers 8h30 pour les pendulaires vers Montmorillon et remplacant les
cars de substitution desservant les établissements scolaires de Montmorillon.

Loy .l?égjan vous fransporfe  ARLLILICEETITLEILLIIELII{LEdt]



Liné’R, Facilit’'R, Direct’'R : la nouvelle
codification des TER

e 11 d mire 20
w5 trains Mouvelle- Aguitain:

3 lettres repéres
pour bien choisir ||/
son TER )

5 » U

en Nouvelle-Aquitaine
+ d'arréts + fréguents + rapides
desservis en périphérie entre deux

urbaine agglomeérations o
| o g
- Plus d'infos sur {|igh/’ Aquitaine

= transports.nouvelle-aquitaine.fr
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Prochaines étapes
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Les prochaines étapes

La concertation entre AOM se poursuit a I’échelle d’aires de travail

14
Aires de travail

) 2

Bassins de mobilités

Cc;%f 670

Lignes régulieres de
transport

BM Vienne et Charentes

BM Limousin et Périgord

AT : Aire de Travail
BM Bassin de Mobilité




Les prochaines étapes

1. S'appuyer sur les niveaux de service
de l'offre ferroviaire

- Batie sur les principaux corridors de
déplacement, identifiés au travers des
analyses de flux et des travaux des comités de
bassin

- Articulée autour de poles de correspondance,

gaa principalement dans les gares mais aussi au
sein des territoires urbains (diffusion)

"
L I

- Garantissant une cadence de base du
service, afin de permettre des chaines
0 intermodales et répondant aux différents

Gare desservie par TGV
pour la liaison vers Paris

Gare desservie par TET
pour la liaison vers Paris

Gare principale TER pour
correspondance TGV
vers Paris

Gare principale TER pour
correspondance TET vers
Paris

besoins de déplacement. Lorsque le besoin le
justifie, la structure de base est étoffée




Les prochaines étapes

2. Articuler les lignes structurantes routieres et urbaines autour
du ferroviaire

Cadence de base en continuité avec |'offre ferroviaire

Positionnement dans les gares de fagon a permettre

r I. 3 - o
%é i ? =3 . des correspondances systématiques

- +
: .._,:--" :
Articulation a I’échelle de I'’ensemble du territoire

Optimisation des parcours, notamment en zones
urbaines, et ajustement des temps de parcours

-9




Les prochaines étapes

3. Mener une analyse multicriteres pour prioriser les secteurs de
mise en coordination horaire fer / route

-
.,-—ﬁ
( e o
&4
= A i
Facilité de mise en Adéquation Bilan economique et Cohérence avec les
cauvre offre / demande financier besoins exprimés
Horizon contrat routier Trafic tous modes tous motifs Gains de trafic Expression institutionnelle
Horizon allotissement fer Niveau d’offre actuel Surco(ts d’exploitation Consultation citoyenne

Niveau de dépendance entre Capacité financement VMA

offres routiére / ferroviaire
Partenariats AOM

Projets ferroviaires
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Hubs de Mobilité
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Ordre du jour

L'étude de conception des hubs - synthese

Les hubs sur le Bassin de Mobilité
Benchmark — 1ers éléments

Entretiens de fournisseurs de services — 1lers éléments

Sollicitations et échange



Les hubs de mobilités, quesako ?

Engins libre service
(vélo, trottinettes...)

Parkings-
relais

' Systeme

d’autopartage

Abris vélos sécurisés
et arceaux veélos

Bornes de recharge
électrique

Zone d’attente
confort

Systéme de ) _
covoiturage Tiers lieux
(coworking)
r_i-_!nhnﬂ;.l-m . |

Equipements

Ecrans multimodaux et billettique

bornes d’informations .
voyageur . Systemes de
consigne




Etapes clés du projet

Définir la Politique de service sur les Hubs a I'échelle de la région

= Entretiens de fournisseurs — Benchmark de 6 cas d’étude
de services de mobilité

= Recensement de I'avancement des projets afin
d’établir une priorisation (hors RER Métropolitain)

avril a aolit 2023

Intégration territoriale et consolidation des besoins
2-1 Comprendre les dynamiques territoriales autour des Hubs

2-2 Hiérarchiser les hubs (typologie) Juin 2023 3 mi 2024

2-3 Identifier les potentiels/contraintes des hubs

= Priorisation des hubs déja
lancés (dont RERm)

Dimensionner les services et les pré-implanter/hubs

3-1 Dimensionner les services conformément a la typologie (400 Hubs) ]
mai - decembre 2023 (RER-m

3-2 Pré-implanter les services (150 hubs) gﬁrggggg fin 2025
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Les hubs sur le
Bassin de
Mobilité

C——




Les hubs sur Vienne & Charentes

Chare

# Hub gare

63 hubs de mobilité pré-identifiés = Hub routier
(gares TER, pole rabattement et aires de
covoiturage)

B T ]

19 EpcI concernées, dont 12 n‘ayant pas
la compétence AOM

2 Aires de Travail



Les hubs sur Vienne & Charentes

||||||||||||||

5 Wi & Hub gare
- _ = Hub routier

AT 1 (Vienne) : " oM

MNOMN
® 26 hubs dont 25 gares TER L e
e Seule Loudun accueille un hub routier

g R n-a N\
] & "

§ AT1 BM V&C



Les hubs sur Vienne & Charente

AT 2 (Charente et
Charente-Maritime) :

e 37 hubs dont 33 gares
TER

« Seules Confolens, Rouillac,
Segonzac, Barbezieux-Saint-
Hilaire accueillent un hub
routier

. W Hub gare
= Hub routier
ADM

NON

Oul

AT 2 BM V&C
I B
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Benchmark -
l1ers elements

C——




Les demarches étudiées

Hiérarchisation poles et gares | Echelle : Région / Grand

territoire

Y- Métropole Aix-Marseille-Provence - Hiérarchisation des
polgsi d’échanges multimodaux dans le cadre du Plan de
Mobilité

Iz] - Typologie et manuel pour I'amélioration des hubs de la
baie de San Francisco (EU)

Stratégie sur poles d’échanges singuliers ou en petit nombre

F&- Hubs multiservices GPS&O (Grand Paris Seine & Oise)

I33- Mobipunt - Belgique - Flandres

I3- Hubs de mobilité de la Communauté de communes de
la Plaine de I'Ain

Ii- stations de mobilité du Pays du Lumbres (réseau de 7
stations)

35



Les démarches étudiées - Synthese

Les systémes en présence

| L g ]
: = ) Parkin | e | -r" T i) s Chamen
T&D public o Covoinmrage | Auriopamage . o YT Tauts | N0 L] EPD# - ;

i a1l - v offare parking, Micramokimt:| §ias i piekons
2 I atiom} e - -

Contexte 5 - e

- - . F2 — -

territorial 3 o WS, o

© e O 45,

| - T % o/

Meropoln

iurbai :
P Dense I ® L] @ & & @ & R L &

Dense Mumails-

Prowence

Urbain et périurbain Baisde san ® ® ] [~ & @ Ed ® & L &

Densité moyenne Fransisce

= Hisbs muifs
Urbain et rural S . . . ' . . ... ..

Industriel et agricole cpgen RER

Dense mbipisni—
Démarche globale Baigigus- '. .‘ '. . '.' '.

régionale Flandns

Peu dense rﬁ::; . . '.' '. . . -'

]

fortement industriel I'iin apatirialines

Poys du . . . ' :’

Lurdiress
Peu dense



Métropole Aix-Marseille-Provence

En croisant a la fois la typologie de desserte et la

hiérarchisation urbaine.

7 classes permettent de catégoriser les PEM de la Métropole :
Typologie de desserte

—

Hiérarchisation

£
@©
e}
=
=]
92
©
a.
<
[
=
O
Q
“@
©
o

Porte d’entrée Porte d’entrée

internationale

Péle liaison

Péle urbain & de
liaison

Péle de
périphérie & de
liaison

Péle urbain &
relais

Péle de
périphérie &
relais

Les services de mobilité :

PEM

CEnire urhes

Marihe b pasd

Un Standard : qualité architecturale, le confort, la lisibilité du parcours voyageur,
I'accessibilité PMR, le sentiment de sécurité.

Morche § ped Y
Modes sty wele. gimse il ¥édo
rbawe
Pk i £ aglmanrel s G il Ll -
SN - . e
Aakat 1 e C e nabea e, des, horand i
t. #F G feeddun g8 pECnie

parkings-relais = composante majeure

Les services annexes a la mobilité :

Les services « lieu de vie »:

Pas précis, fonction des besoins locaux

Parc stationnement vélos sécurisé, VLS ou VLD (PEM de centre urbain)

Information Voyageur : bornes ou agences de mobilité dans les PEM de type
urbain et liaison par une maillage (« La Boutique », « I'espace »)

définition des modes privilégiés d'intermodalité fonction de la hiérarchie urbaine :

véhicules en autopartage dans les PEM de centre urbain ou de zones d’activités

IRVE : 5% des places des P+R dotées de points de recharge et 20% de places
pré-équipées

37



Baie de San Francisco

6 catégories. Chaque catégorie est détaillée parles  Offres de services définies par typologie de hubs, hors
services de transports et contexte territorial desserte TC existante :

i e e
HJtll!l':".::::::.'ll::l:lhlmlll il pelli-urtaali f el ;h}ﬁ; ‘?;}-ﬁ @g}' .p-# = . @ r";
'::EE:“"".HF'“@ :’”l-l'iT "1;;_.,, % ‘?iﬂ - 0 @ (;
@D % 4 B P L s @
D s
@ Trimin / bus réglanal / b enpress © 1 Eevwice & tnnmport itrectemnt Bus hawir fréguance @ 'H"I* #&b ﬂﬁh
eammwmm E[‘ihmnbhwl‘udr ¥

38
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Plaine de I'Ain

Avec un total de 4 stations de mobilité installées

sur le territoire,

aucune

particuliere n’est adoptée

Stratégie de maillage

T Sanrg #n s

hiérarchisation

Déploiement de « stations de mobilité » sur le territoire, via
PIM Mobility

= unifier les équipements et la qualité de service des lieux

Les stations de mobilité offrent :

Parking VP sans étre systématique (sobriété fonciere)
Pratique de nouvelles mobilités : vélo libre-service
Services annexes de consignes

Lien TC existant (dont TER) et lignes covoiturage
(Covaoit’lci)

Information voyageur : smartphone ou borne tactile
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Principes de gouvernance
Cadrage de la mise en
ccuvre : Schéma Directeur,
# PLUi, Cartographie

Mise en ccuvre
opérationnelle :
Cahiers de
prescriptions, guides,
schéma d’intermodalité
PEM

Financement :
co-financement,
subventions ADEME,
Intereg

MOA : AOM




Synthese Benchmark

- Réflexion a grande échelle : Pour les EPCI plus petits :
hiérarchisation basée sur un croisement - pas de hiérarchisation, les services
de l'offre de transport et du contexte sont ajustés au contexte.
territorial (urbain ou periurbain) . des systémes simples de déploiement
= Définition de la typologie sur NA sur de service, gérés par la collectivité
cette base (aspects contractuel et juridique plus
adaptés)

 Facteurs clés de réussite :

 Identité visuelle = créer une
« Marque »

e La communication et I'animation



—_

Entretiens de
fournisseurs de
services

- 1ers elements

C——




Les fournisseurs rencontrés

Services Fournisseurs

Vélo Libre-Service

Installations de recharge
électrique

Service aux usagers

EcoVelo

PIM Mobility
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Service Covoiturage

Covoiturage - EcoV

ECOV est en cours d'étude de potentiel de corridors pour NAM. Pour
le moment les arréts ne sont pas identifiés.

Principes d'une ligne de covoiturage :
Sans réservation, 2 solutions :

1. Spontane avec boitiers a boutons poussoir en arrét qui donne
I'information de destination

2. CoHNS : avec application et garantie départ
Facteurs de réussite :

« étre au plus pres des flux conducteurs (objectif zéro détour) =
acces primordial

e Lacom, la com et la com ! Et 'animation du service
Equipements sur Ligne covoiturage (spontané)

« Panneau a message variable (PMV), pas obligatoire, mais source
de réussite

 Totem visuel - communication

. ICondll_.lcteur : information via PMV et appli / Passager : info sur
"appli

Equipements communs qqsoit le type de covoiturage :
« Arrét minute (en encoche) a généraliser, avec un enjeu de visibilité

e Associer un abris voyageur et assis-debout

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Lien a faire avec I'étude de potentiel pour définir les hubs
concernés par des lignes

Principe d’un dépose-minute a appliquer massivement
Identifier le besoin en places parking covoiturage




Service aux usagers

Station de mobilité - PIM Mobility

Le systéeme :

PIM Mobility congoit, produit et livre les modules préfabriqués en
structure bois (CLT classe 3 + brulage + saturateur ou 4)

Développement d’une offre modulaire de services sur des hubs de
mobilité sous la forme d’une structure bois au sein de laquelle I'on
implante des services du type : Borne de covoiturage (partenariat
avec ECOV notamment), station vélo électrique partagé (VLS) ou
trottinettes, Consignes bagagerie, Equipement de réparation vélo,
arceaux vélos (cargo et traditionnels), wifi, casier de recharge VAE,
borne d'information voyageur, capteurs de comptage (exploitation des
données)

i T :-.-..-'I.".' r

Péle Crédit Agricole Centre-Est Ambérieu (01) gare

Ambérieu (01) — Parc Industriel Plaine de

Interopérabilité :

Possibilité d’intégrer des services tiers opérant sur le territoire, sous
réserve d’'un co(t associé (VLS, Covoiturage, Autopartage)

Intégration au MaaS - Modalis :

Possible d’intégrer les services du module sur Modalis, notamment le
calculateur de trajets multimodaux. Sur le module une borne
d'Information Voyageur dynamique peut étre intégré.

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Le mobilier PIM-Mobility pourra étre le support de I'application Modalis
(Information Voyageur), et porteur des solutions de mobilités déja
installées sur le territoire ou a déployer sur le hub.

Meximieux (01) Gare
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Sollicitations et
échanges

C——




Co-construction

Questionnaire sur votre vision des hubs en général et sur votre territoire
Liste des hubs et cartographie
Web-SIG pour visualiser au plus pres les informations de vos territoires

Prochaines échéances - a la rentrée :

Ateliers de concertation par AT

Enquétes terrain et numérique

Newsletter — information continue de la démarche
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. NOUVELLE-AQUITARINE &é&'r“ﬁ o
TRANSTECHEN MOBILITES | 2
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ANALYSE DES POTENTIELS DE COVOITURAGE SUR LES
CORRIDORS PERIURBAINS DE MOBILITE ISSUS DE L'ETUDE
MULTIMODALE 2025-2030

Horizon 2020

Nouvelle Aquitaine Mobilités

Préesentation des résultats de I'UE T - Comité de bassin Vienne et Charentes
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Benchmark d’actions covoiturage

TRANSITEG

Des enseignements regroupés en 4 thématiques

PLANIFIER FINANCER INFORMER

Batir une stratégie Apporter un soutien Amplifier son role
régionale en faveur financier pour en matiéere
du covoiturage avec accélérer le d’'information et de
plan de financement déploiement communication
dédié et un mode régional de dans le domaine de
opératoire partagé solutions la mobilité partagée

AMENAGER

Adapter les
infrastructures et
équipements (gares,
PEM, routes, etc.)
pour favoriser le
développement des
mobilités partagées.

R

AMENAGER



o

OOV

Analyse de la
concurrence

9 route/autoroute

1/ Vue macro

« Corridor clairement défini
« Nombre d’itinéraires limités
«Irrigue la densité ou la
contourne

5/ Localisation des arréts

« Les arréts pourront-ils étre
aménagés directement sur le flux
?

« Sont-ils situés a proximité des
lieux d’habitats et zones
d’emplois?

« les points bloquant éventuels sont

Analyse et évaluation des corridors

Analyse de données RPC -
recensement des
équipements et pratiques
informelles

2/ Offre alternative
« TC complémentaire ou
concurrent ?

« Pratique de covoiturage
existante ?

3/ Volume conducteurs

« Trafic routier (TMJA) sur I'axe

« Répartition des flux dans le
temps

6/ Préfaisabilité des arréts

+Un arrét pourra-t-il étre trouvé
pour chaque zone a desservir ?

7/ Cible passagers

+ Objectifs de la ligne clairement
définis
- ordre de grandeur de la
identifiés demande potentielle
«les arréts ne sont pas positionnés
finement a ce stade

4/ Arborescences des flux

+ Niveau d’offre potentielle
(modélisation des flux
domicile-travail, affectation
sur voirie)

8/ Accessibilité aux zones
d’arréts envisagées
« Premiere approche de la
sécurité
- et de I'accessibilité des arréts

envisagés (rabattement -
diffusion)

TRANSITEC

Approche
opérationnelle

9/ Leviers

d’optimisation du

potentiel

e Mesures possibles pour
augmenter/fiabiliser les

potentiels
conducteurs/passagers

10/ Phasage temporel
e Préconisations de service
a court et moyen terme
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THRAN SITE E]

Des seuils de covoiturabilité conducteurs

Modélisations des flux Domicile-Travail (INSEE)
- Répartition géographique des déplacements

=

Potentiel
conducteur h/h

(.

e ™~

& & P F 4 & 4 o

v
o o g g T o
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Des seuils de covoiturabilité passagers

Potentiel d’actifs
et étudiants Hypothéeses de
captables parts modales
Potentiel de
passagers

Plus il y a de conducteurs participants, plus les temps
d’attente sont faibles

A partir de 12 conducteurs participants par heure pour du
covoiturage en temps réel

Retour d’expérience : entre 10% et 15% de participation sur

des @Xes structurants, participation plus élevée en sortie
de “village”

En premiere approche, un seuil a 400 conducteurs/jour
considéré pour un fonctionnement sans réservation

Un objectif de part modale captée comparable
a un transport collectif de performance
équivalente, en intégrant une période de
montée en charge: 5a 20 %

En premiéere approche, un seuil a 500 passagers captables



TRANSITE

Une évaluation a plusieurs horizons

Offre conducteurs

Complémentarité

avec les offres de

mabilité
alternatives

Faisabilite
d'aménagements
d'arréts

Une évaluation du potentiel « en I'état » pour des
lignes de covoiturage a mettre en ceuvre aujourd’hui
o Basée sur un retour d'expérience en tant
qu’'opérateur
o Des seuils pour une offre de conducteurs
fiabilisée et une demande passagers suffisante
Des mesures alternatives a court terme pour faire
progresser |I'offre de mobilité dans les territoires
o Complémentarité entre plusieurs formes de
covoiturage
Des perspectives et des conditions de réussite a plus
long terme
o Moyens permettant de créer/optimiser les
conditions pour une mise en service future




w TF!ANS_iTE

. . 3 actions coordonnées et interdépendantes :
Prise en compte du concept rabattre — transporter - diffuser

Fonction « transporter » :
o Offres et services structurants s’appuyant sur
1 Stabatim les grandes infrastructures périurbaines et

daftomnhile P nig
( D N e 2 Trarmporis: interurbaines connectant les coeurs urbains a
: \ : J 3 Deftuser leur bassin de vie (train, cars express, cars
L = i A‘ummm i interurbains, covoiturage)
f R e T T p— = Enjeu d’amélioration des performances des
i

W cscharga T el BE

modes alternatifs par rapport a la voiture en
DERTAM ITED LIFBANES: T PERGRBNKES

# Dide o ol micn mn vils deten lonction SOIO
e DEFCms 3'drtangs TO
} Fire rrarTracery - Mataiizenec) ol

e i s toeases Fonction « rabattre » :

Sl Senr yeer snponiinbe ot perirany o  Offres et services de rabattement d'un
rerm, BHEEL Ligrea bus princicales . X N

B o daces territoire de chalandise vers un pole

Bl surmert d’échange connecté a la fonction « transport »

(marche, vélo, voiture, bus, taxi, covoiturage
de proximité)

o Enjeu de conception / positionnement des
pbles d’échange + coordination des services

Fonction « diffuser » :
a Offres et services permettant de connecter les
infrastructures retenues pour Ila fonction
« transport » a I'ensemble des cceurs urbains
—_— - - — . (marche, vélo, réseau urbain maillé, ...)
Une intégration essentielle pour optimiser le potentiel et o Enjeu de conception / positionnement des

fiabiliser les services poles d’échange + coordination des services



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs
commune a
commune, MOBPRO
2019)

En ordonnée,
potentiel
conducteurs
parcourant la totalité
du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de
flux domicile travail
MOBPRO 2019)

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10

S
c
o

2
°

a

Covoiturage planifié

Un besoin existant, des potentiels limités ou
diffus

— offrir une possibilité de covoiturer au sein
d’'un équipage avec organisation en amont

B Potentiel conducteurs +



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,

. . B potentiel passagers
Covoiturage a communautés hautement concernés par le
z corridor (Actifs
engagees commune &
commune, MOBPRO
) . . 2019)
Un besoin existant, un potentiel conducteurs En ord«_:r;née,
o on o o , otentiel
limité (notamment du fait des aménagements Conducteurs
A i p parcourant la totalité
nécessaires a court terme) o comidor (actife
issus de
. -~ . l'arborescence de
— offrir une possibilité de covoiturer avec flux domicile travail
plusieurs covoitureurs potentiels, avec plus MOBPRO 2019)

ou moins d’organisation en amont

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10

S
c
o

2
°

a

Covoiturage planifié

B Potentiel conducteurs +
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Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs
commune a
commune, MOBPRO
2019)

En ordonnée,
potentiel

Covoitu rage a communautes hautement conducteurs
4 parcourant la totalité
engagees du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de
flux domicile travail
MOBPRO 2019)

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10

S
c
o

2
°

a

Covoiturage planifié

B Potentiel conducteurs +
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Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs

Covoiturage sans réservation a haut commune
niveau de service Sy MOBPRO
En ordonnée,
potentiel

Covoiturage a communautés hautement Un besoin existant, des potentiels élevés conducteurs
4 parcourant la totalité
engagees du corridor (actifs

— offrir une possibilité de covoiturer en issus de
l'arborescence de

temps réel avec une performance élevee flux domicile travail
MOBPRO 2019)

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10

S
c
o

2
°

a

Covoiturage planifié

B Potentiel conducteurs +
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Synthese de I'analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

. parcourant la totalité du corridor (actifs issus de _Potentlel passagers al _modal\e 2 SO coIIe_ctn‘
Corridor larborescence de flux domicile-travail (actifs commune a commune, depuis la 1ere commune du corridor
MOBPRO 2019) MOBPRO 2019) (MOBPRO 2019)
Angouléme > Cognac 300 450 22%
Cognac > Angouléme 150 400 7%

Saintes > Cognac 150 400 9%



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

Angouléme <> Cognac

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10
S
c
o
2
°

a

- Saintes > Cognhac

Angouléme <> Périgueux

B Potentiel conducteurs +



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

Angouléme < -
Une communauté de

covoitureurs structurée sur
Modalis

— la mise a disposition de la

¢ | plateforme Modalis

— des actions d’animation ciblant
spécifiqguement le corridor
(entreprises...)

Angouléme <> Périgueux |

B Potentiel conducteurs +

)
L
o
o
@
]
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10

S
c
o

2
°

a

Saintes > Cognhac

=




i |
Synthése de I’analyse des potentiels e L

Covoiturage a communautés hautement
engagées

Une liaison basée sur des
communautés hautement
engagees

— une interface mixte permettant
de covoiturer en temps réel
ET/OU de s’organiser en amont
— des zones d’arrét plus ou

_ moins definies en fonction des
Saintes > Cognac conditions d’arrét a court terme

=

Angouléme <> Cognac

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10

S
c
o

2
°

a

Angouléme <> Périgueux

B Potentiel conducteurs +
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Conclusion et perspectives

Typologie des corridors et suite des actions a mener

Covoiturage planifié (Intérét de création d’'une

. . Prochaine étape : vers une ligne mixte ?
communauté partagée)

e Saintes > Cognac e Angouléme <> Cognac Sections intermédiaires a approfondir d'ici au

, . prochain comité de bassin
e  Périgueux > Angouléme

Quelle communauté créer et a quelle échelle ?

Qui porte chague communauté ?

Qui porte le démarchage des entreprises, associations, usagers ... ? (Fonds vert/animation)

Quel portage pour des aménagements d'entrée/sortie de communes, favorables a I'ensemble des formes de covoiturage ?



COVOIT MODALIS

Covoit Modalis

Lappll du
covoiturage local,
Inscrivez-vous et
partagez vos trajets
an tout simplicits !

Un site mobile accessible depuis
n’importe quel navigateur :
https://m.covoitmodalis.fr

Quand vous voulez!

# Télécharger dans

¢ I'’App Store

DISPONIBLE SUR

® Google Play




COVOIT MODALIS — Les communauteés

Communautés :E Nouvelle-Aquitaine Mobilités Pour animer la pratique du
covoiturage sur votre territoire,

LIV COMIPTIINOLITE-B5E L MIGIEL S5 BNt c1NSCTRE 2 8840 118 04 R, | ¢ moerbras vous pouvez utiliser la

FiieIrs BEICYELRS POUr cganiser o Govoitroga Lo orbation dune fonctionnalité « Communautés ».
mu&utmmmmlmﬂ:muﬂcﬁﬁ

(imtertooe d ddminsmation (B shesos) poe powsal onimar voo

okt PEEEN Bian¢anipa gur o communouts 5a T'EIJ'-.'E‘“EI'l"-E|IJI|I':|i"E Kobitas | FonCtionnaIité gratUite mise é
Y o disposition des référents

territoriaux, vous pouvez créer et

animer des communautés de

covoitureurs.

Fu p sy LT

Mes communaoutss

Pour cela, identifier des zones
d’intérét (entreprises, zones
d’activités, poles d’échanges ou
hubs de mobilités) et créer une

82 noua ont rejoints

Ertiraprise Marmande communauté pour pousser a la
' pratique du covoiturage.
- N . ;
S8 Kinapoiis _ Cette fonctionnalité est disponible
& G P Aryna i Fa—— directement dans le backoffice de la
m . N L L plateforme.
RO 0 : a Eredi



Communication Covoit Modalis

 Un kit de
communication deéja
disponible
e A retrouver ICI

Bt @il -+ Des nouveaux
aredecontoy, [ | . * WP clements en cours
clortSus U] WU P P ' & d’élaboration

« Exemple : panneau
pour une aire de
covoiturage

« Flyers, affiches, tutos




Fonds vert - Covoiturage

Volet 1 : études de conception de schémas
directeurs et études pré-opérationnelles a la mise
en place d’infrastructures

Volet 2 : travaux d’infrastructures, d’équipements
dédiés au covoiturage ou réalisation de lignes de
covoiturage

Volet 3 : frais de fonctionnement des lignes de
covoiturage

Volet 4 : outils et actions d’animation locale pour
encourager la pratique du covoiturage

Volet 5 : Incitations financiéres a la pratique du
covoiturage _J

Postuler AVANT 2024

Les projets peuvent étre éligible a plusieurs
volets

Avant toute execution du projet, le dossier
doit étre depose sur la plateforme des
demarches simplifiees.

Les incitatifs visés au volet 5 doivent étre
realise apres le 1¢" janvier 2023

Co-portage possible avec d’autres acteurs



NOUVELLE-RQUITAINE

MOBILITES

F

Merci de votre attention !

—

nouvelle-aquitaine-mobilites.fr




