NOUVELLE-AQUITAINE

“ MOBILITES

Comité de bassin
Sevres et Atlantique

Vendredi 07 juillet 2023
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Ordre du jour

1/ Schéma Multimodal
= Restituer les enseignements issus de I'enquéte numérique
= Convention TER 2024-2023
=  Prochaines étapes

2/ Hubs de Mobilité
= Méthodologie de I'étude
=  Premiers éléments d’analyse

3/ Covoiturage
= Premiers éléments d’analyse corridors de covoiturage
= Plateforme Covoit’Modalis



Schéma Multimodal

Enseignements de
I'enquete numerique



PARTICIPATIONS / PROFILS DES REPONDANTS

4 504

participations Répartition de l'dge des participants & l'enquéte
réparties sur
5 73 % HO-50 ans G S %
: 1F  Actifs 50-60 ons QD 214 %
bassins e 30-40
O A 14 o cns (D 196 %
dont ey °* ¢ 60-70 ans (D 12.5 %
1‘_' ' 20-30ans (D 1 %
15-20 ans 5.8 9%
territoires 70 ans et + 42 %

CONNAISSANCE ET USAGES DE MODALIS

Connaissez-vous Modalis ?

Les nouvelles fonctionnalités souhaitées sur Modalis :



UTILISATION DES TRANSPORTS EN COMMUN

Plus de la moitié des répondants utilisent les OV 20.4% Régulierement
transports en commun a fréquence variable. -
354 % ont répondu ne les utiliser que
rarement ou jamais et leurs trois raisons
principales sont :

@ L'OFFRE NON DISPONIBLE
@ LES HORAIRES NON ADAPTES A LEURS BESOINS
© LA FREQUENCE INSUFFISANTE DES PASSAGES

20,8 % AQuotidiennement

De temps en temps

Rarement ou jamais

Les tarifs et les correspondances dites
Inadaptées ne sont pas des freins majeurs a

lutilisation des transports en commun. Pour utiliser davantage les transports en commun

26 %

Plus de passages tout au long de la journée
(comparé a 10 % qui souhaitent + de passages en
heures de pointe).

14 %

Temps de trajets plus courts.

12 %
Acceés a des services complémentaires pour
les derniers km (navettes, vélos, trottinettes...).

(]
Synthése reolisée par EMED'AP'LOTE




—
ENSEIGNEMENTS PAR BASSIN

SEVRES ET ATLANTIQUE

NIORT BOCAGE - 160 PARTICIPATIONS

Usage des transport en commun

Entre Niort et Bressuire, parmi les 89 % des répondants
déclarant ne pas utiliser les transports en commun, ce
sont en premier lieu (24 %) des horaires non adaptés qui
le justifient,

Zoom sur les non-usagers

Les freins & lusage des transports en commun qui
ressortent concernent principalement les horaires non
adaptés (30% des réponses), suivis de loffre non
disponible (259%) et des passages pas assez fréquents
(25 %).

Les correspondances inadaptées sont également
mentionnées (9%). notamment pour laxe Bressuire -
Cholet (16 %).

Principaux pbles de destination

au sein de l'agglomération de Niort

'_ 22 % Gare de Niort

des répondants déclarent faire du covoiturage
peur se rendre vers les zones d'activités prés
de Niort, notamment a La Créche.

Les non-usagers attendent, en grande majorité (33 %), que
les passages des transports en commun scient plus
fréquents tout au long de la journée pour les utiliser,

Vers les zones d'activités, ils expriment un fort besoin de
réduire les temps de correspondances entre les trains et
les bus (24 % vers les zones d'activités).

28% LaBréche

_ 299 Centre-ville de Niort

Au croisement de ¥ lignes du réseau Tanlib, le pole de la Bréche se détache
parmi les réponses avec 28 % et le centre-ville de Niort reste trés sollicité (29 %).
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ENSEIGNEMENTS PAR BASSIN
SEVRES ET ATLANTIQUE

AUNIS - 328 PARTICIPATIONS

Zoom sur les non-usagers Préférence de l'offre transports en commun vers le littoral

Quelles sont les attentes des non-usagers pour les 38 % des répondants indiquent que les plages, ports et
convaincre d'utiliser les transports en commun ? sites touristiques sont les points de desserte auxquels ils
souhaiteraient pouvoir accéder en transports en
Des passages plus fréquents O :: commun, confirmant ainsi Uattrait du littoral.
tout au long de la journée ) . : —_—
Des temps de trajrs pus courts (D 76 % Pour .reiler le littoral les répondants ont exprime le
j souhait d'une desserte plus forte des villes
Plide e o e o intermédiaires : Saint-Martin en Ré, Marans, Surgéres.
Des passages plus fréguents etc. (25 %}

e perod ae ponte. (D 1 %
Des passages plus tot le matin
et plus tard le soir - 13 %
Des temps de correspondances entre .
trains et bus plus courts

10 % des répondants déclarent faire
du covoiturage pour se rendre vers le littoral.

Des temps de trajet plus courts souhaités par 30 % des
non-usagers répondants pour se rendre vers les zones
d'activités autour de La Rochelle (Perigny, Beaulieu...).



Enjeux de
coordination des
offres



Besoins de mobilité issus de la concertation
[ ] Vers Nantes

23

Vers Angers

atrs 1081000 tonnes sare
millions de e 350 communes 3.2 millions de
déplacements  de CO2 émises  desservies par séjours
quotidiens par an les TC touristiques par
an
souvigne [l ?
‘ Communes périurbaines
9 Besoin de mobilité exprimé
> Autres flux mentionnés La Roche-sur-Yon
. Autres lieux a desservir mentionnés
. Zones enclavées
Vers Poitiers
Bressuire <> La Roche-sur-Yon <> Sables d’Olonne
aixent-
Niort <> .§Parthenay >
+ \ secondigny
Niort <>
Parthenay
Marans <>
La Rochelle <> Fontenay
La Roche-sur- La Rochelle
Yon <> Lugon
_ Niort<>
fle-de-Ré
LEGENDE

Besoin de mobilité ayant fait I'objet d'une
expression de criticité élevée
.\‘ Besoin de mobilité ayant fait I'objet
d'une expression de criticité moyenne

\

=> Besoins de mobilité croisés avec les flux constatés tous modes tous motifs

Saint-Jean-
d’Angély

Vers Bordeaux

Angouléme

Fevieen + Har



Niort
Enjeux de connexion des offres

Selon enquéte

¥

O/p * Lignes régulieres
destinations

TER : ¢

La Breche pX: U4 | Car: 12 131516 17 18
Tanlib: 123456782021 22232426
TER : 14 17

Gare 229/ Car: 12 131517 18

Tanlib : 147 8 20 21 22 23 24 26

A o TER, car : @
0 i
Hopital ORI 1onib ;124782021 22 26

ZI Niort Est 4% Eﬁllibca:rf 55

TER, car : ¢
Tanlib : 12679 20 21 22

TER : @
Maisons Rouges 3% Car : 16
Tanlib: 157 10

Pble Atlantique 3%

TER : @
Curie Car : 12 13

Tanlib : 289 10 24
Villon TER, car : @

Tanlib : 4 59 23

*hors centre-ville (29%)



Niort Bocage

Enjeux de connexion des offres

Angers
o)

Cholet
e

Nantes

La Roche Sur Yon Bressuire

BRESSUIRE P\

TGV, TER,
Intercités

Cars régionaux

Bus

Fontenay Le Comte

§
La Rochelle

2
Mauléon A [ ]
L6
Abbesse Thouars [
[e —_

Saumur Tours

| i
Chinon

LOIRE

REGION

Nouvelle-
Aquitaine

Py O Loudun
l—l

»
<

PARTHENAY

A

l Poitiers
Parthenay

)
(7 St Maixent I'Ecole . . ,
@ @ Connexions existantes entre les réseaux
@
Attentes les plus fortes
Selon enquéte @ 3 <- sur I'amélioration des
1 transports en commun

Saintes



La Rochelle
Enjeux de connexion des offres

[
$
Poles %o Lignes régulieres

destinations

TER : @
349 Car:11E2A2B2E3 3E S5
Yélo:1la1b2367 10111213 14 15

TER : 14 15 15U
Gare 16% Car:11E2A2B2E33E4A 4B 57 9E -
Yélo: 1a1b23481617 18 19 20

) TER : ¢
Beaulieu 149% Car: 1 1E 2B i
Yélo: 1247820212226

TER, car : ¢
Yélo : 1a 50 51

TER : 15U

Angoulins 7% Car:57
Yélo : 20

TER : @
Car : 2A 2B 2E
Yélo: 1a1b 216 17 18 19 20

TER, car : ¢
Yélo: 3 4

TER : ¢
Car : 4A
Yélo : 7a 16 17 18

Centre-ville
(Verdun)

La Pallice 9%

Hopital
Campus

Périgny




Cote Charentaise .

(3)} Connexions existantes entre les réseaux

Enjeux de connexion des offres &

Pas de connexion entre les réseaux

[

< Attentes les plus fortes
= TGV, TER, Selon enquéte |13 i SU I’'amélioration des
— [ NtErcités transports en commun
——————  Cars régionaux
I g LA ROCHELLE 4llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Les Portes-en-Rép La Rochelle Porte Dauphine a
ochelle

Navette maritime @

EEmmmEn OLERON

\¥

O O — - Paris-Montpamasse
Ars-en-Ré St-Martin-de-Ré

St-Denis-d'Oléran

)
Angouléme

Saujon

IIIIIIIIIIIllllllllllllllllllllllm wpwirw:qﬁ...........

Bordeaux



Enjeux de connexion horaire des offres

- Des pbles avec 2 ou 3 modes (TER, car, bus) a coordonner : les gares, La Breche,
Beaulieu, Angoulins...

- Des pobles d’attractivité seulement desservis le réseau urbain : La Pallice, Hopital de
Niort, ZI Niort Est...

- Les lignes urbaines a fréquence ne sont pas concernées par les travaux de mise en
coordination horaire :
- 1,2,3 et4 de Yélo
- 1, 2 et 3 de Tanlib

« Des réflexions a mener sur :

- le cadencement des dessertes TER de |'étoile de La Rochelle, en lien avec les attentes exprimées
dans le livre blanc de la CDA,

- la connexion des réseaux TER et cars régionaux a Rochefort, Surgeres et La Rochelle,
- les niveaux de service TC pouvant étre offerts sur la relation Royan - Rochefort — La Rochelle



Convention TER
2024-2030



Convention TER 2024-2030

La Région Nouvelle-Aquitaine transmet :

% Grandes lignes de la convention
“ Tables horaires 2024
& Créations d’offre sur 2025 - 2027




Les prochaines étapes

La concertation entre AOM se poursuit a I’échelle d’aires de travail

O

Bressuire

BM Sévres et Atlantique

O

o \Niort

LaRochelle

O

Roche®_, ¢

OanSag\%es O

Roy

BM Gironde et Garonne

Bassin
d'Arcachon

Nord O Lib§u>me O

1y, rac

} O Bordeaux
y NS
Gassin
d'Argasnen O O
sud Marmande V=neuve

..... 670

Lignes régulieres de

BM Landes et Pyrénées

O

Mont-de-Marsan

Maremne

Pays Basque Ado

_—

Cognac

Chatellerault ;
_— B BM Vienne et Charentes

0 Aires de travail

Guérét
BM Limousin et Périgord

: B 5

Bassins de mobilités

Brive\la-Gaillarde

transport

AT : Aire de Travail
BM Bassin de Mobilité



Hubs de Mobilité



Ordre du jour

L'étude de conception des hubs - synthese

Les hubs sur le Bassin de Mobilité
Benchmark — 1ers éléments
Entretiens de fournisseurs de services — lers éléments

Sollicitations et échange



Les hubs de mobilités, quesako ?

Engins libre service

, - Parkings-
(velo, trottinettes...) relais

Abris vélos sécurisés
et arceaux velos

Systeme
d’autopartage

Bornes de recharge
électrique

Zone d’attente

confort
Systéeme de -
c:voiturage g1 Tiers lieux
' 0 O (coworking)
MOBILITES

E_quipt_ements
Ecrans multimodaux et billettique
bornes d’informations .
voyageur ___ Systemes de

consigne




Etapes clés du projet

~N

Définir la Politique de service sur les Hubs a I’échelle de la région

— Entretiens de fournisseurs — Benchmark de 6 cas d’étude avril a aodt 2023
de services de mobilité

=»Recensement de I'avancement des projets afin
d‘établir une priorisation (hors RER Métropolitain)

Intégration territoriale et consolidation des besoins
2-1 Comprendre les dynamiques territoriales autour des Hubs

2-2 Hiérarchiser les hubs (typologie) Juin 2023 & mi 2024

2-3 Identifier les potentiels/contraintes des hubs

/

= Priorisation des hubs déja
Dimensionner les services et les pré-implanter/hubs FINGESS (@l NN

3-1 Dimensionner les services conformément a la typologie (400 Hubs)

mai — décembre 2023 (RER-m

3-2 Pré-implanter les services (150 hubs) ioirgggg’;‘) i 2025




Les hubs sur le
Bassin de
Mobilite




Les hubs sur Sevres Atlantique

« 30 hubs de mobilité pré-identifiés (gares

TER, pole rabattement et aires de
covoiturage)

« 11 EPCI concernées, dont 3 n‘ayant pas la

compétence AOM
« 3 Aires de Travail

BM Sevres
Atlantique

& Hub garé
& Hub routier

)

OLa Roche-sur-Yon

[bfag)

lonre 69m
a

(€3] ! ony bass)

N0

o



Les hubs sur Sevres Atlantique

AT 1 (Deux-Sevres) :

* 3 hubs gares TER

« 4 hubs identifiés en complément
par CA Bocage Bressuirais

AT 1 BM SA

D149 BIS

_Bressuire

)

&) Hub gare
= Hub routier
AOM

NON

OuUIl

{D%S_‘V 7N



Les hubs sur Sevres Atlantique

AT 2 (Deux-Sevres) :

e 12 hubs dont 11 gares TER
 Seule Melle accueille un hub routier

AT 2 BM SA
g'_xessure
im R
ez F
b7 [ee2]
[o7as]
be R @ =
(R Q
- .
| Njort ot & o
o3 =
)
= R - ) &
&) Hub gare
= Hub routier
AOM
NON

QUI



Les hubs sur Sevres Atlantique

AT 3 BM SA
AT 3 (Charente-Maritime) :

e 15 hubs dont 11 gares TER

- Seules St-Martin en Ré, Marans, St-Pierre
d'Oléron et Ferrieres accueillent des hubs
routiers

& Hub gare
= Hub routier
AOM

NON

QUI



Benchmark -
lers elements



Les démarches étudiées

Hiérarchisation poles et gares | Echelle : Région / Grand

territoire

Y- Métropole Aix-Marseille-Provence - Hiérarchisation des
pollt)asI d’echanges multimodaux dans le cadre du Plan de
Mobilité

I:) - Typologie et manuel pour I'amélioration des hubs de la
baie de San Francisco (EU)

Stratégie sur poles d’échanges singuliers ou en petit nombre

ﬂ- Hubs multiservices GPS&0 (Grand Paris Seine & Oise)

I’3- Mobipunt - Belgique - Flandres

I3- Hubs de mobilité de la Communauté de communes de
la Plaine de I'Ain

I3- stations de mobilité du Pays du Lumbres (réseau de 7
stations)

« Ofongras

28



Les déemarches étudiées - Synthese

Les systémes en présence

Services : .
Bus / car Transport T RTEDOt Parkin Velos famat Location Location Chéiiin
Train Métro/tram | (express, urbain TaD public Lo Covoiturage | Autopartage Ll VTC | Taxis g EPDM scooters = :
2 solidaire voiture parking, . e [ . pietons
régional...) bus/BHNS iocation) Micromobilité | électriques

Contexte
territorial

périurbain R
Dense Mars:iue- . . . . . . . . . .

Provence

Urbain et périurbain BFari:nc:s:n . . (] . . ® . . . . .

Densité moyenne

Hubs multi-

Urbain et rural i
Industriel et agricole =il . . . . . . . .

GPS&0 RER

Dense Mobipunt -

Démarche globale Belgique— . . . . . .

régionale Flandres

CC del
Peu dense Plaineedz . . . . . . .

- - ins Nen
fortement industriel I'Ain systématique

e o ® @ ® p. |

Peu dense



Métropole Aix-Marseille-Provence

En croisant a la fois la typologie de desserte et la
hiérarchisation urbaine.

7 classes permettent de catégoriser les PEM de la Métropole :

Hiérarchisation

>

<€ Typologie de desserte

Porte d’entrée Péle liaison

P6le urbain & de
liaison

Péle de
périphérie & de
liaison

Porte d’entrée
régionale

Porte d’entrée
internationale

=
©
Ko
p
=}
Q@
©
o
<
o
=
‘o
a
Q
«©
o

LA HIERARCHIE ET LA TYPOLOGIE DES POLES D'ECHANGES MULTIMODAUX

P6le urbain &
relais

de iobilité.

TYPOLOGIE DE DESSERTE

HIERARCHIE URBAINE

Regu au Conlile de légalts le 05 janvier 2022

Un Standard : qualité architecturale, le confort, la lisibilité du parcours voyageur,
'accessibilité PMR, le sentiment de sécurité.

Les services de mobilité :

« définition des modes privilégiés d’intermodalité fonction de la hiérarchie urbaine :

e datii PEM PEM PEM
= * cenlire urbain périphérie rroximidie
Marche & pied, 1
Modes actifs vl gliae | a8 phel, Véio
X vélo
urbaine
Esceptionnelle- Systématique-
Parking-relais R Souwent )
Rabattemeant Coordination des horaires
TG et des niwesux de service

*  parkings-relais = composante majeure
« Parc stationnement vélos sécurisé, VLS ou VLD (PEM de centre urbain)

* véhicules en autopartage dans les PEM de centre urbain ou de zones d’activités

Les services annexes a la mobilité :

* Information Voyageur : bornes ou agences de mobilité dans les PEM de type
urbain et liaison par une maillage (« La Boutique », « 'espace »)

* IRVE : 5% des places des P+R dotées de points de recharge et 20% de places
pré-equipées

Les services « lieu de vie »:

« Pas précis, fonction des besoins locaux

30



Baie de San Francisco

6 catégories. Chaque catégorie est détaillée par les  Offres de services définies par typologie de hubs, hors
services de transports et contexte territorial desserte TC existante :

Type de Offre de service
hub

Hub régional Y
du centre- A\
ville )

Hub % i
Hub régional Hub Hub en secteur urbain Hub péri-urbain / rural en secteur 8 g N

=

=

A . s bai
du centre-ville en secteur urbain émergent e

Hub en

secteur

urbain
émergent

=

TRV Y 3V AV 3V 4

=

Hub péri-urbain
/ rural

. 7 | Hub
d’impulsion ﬁ
=
Service e VTC / taxis Parkylng vélo sécurisé longue et courte
&é%@ durée

d’opportunité
4 Zone de chargement TC, navette,
Autopartage / Covoiturage .
transport a la demande

Lo
5 : ' Bornes recharge véhicules électriques
Parking voiture 5 g riiec
(=) partagés et micromobilités
. |
h% Attente / Correspondance @ Parking dédié au partage de voitures

e g 2 1
& QB/ )%‘Q s R 5 "'ﬂ Point de retrait colis (locker / 3
1 : consigne)
1

i partagées

P -0
et

=

=7

@ Train / bus régional / bus express | | Service de transport structurant Bus haute fréquence
Q Ligne de bus locale

@ Accessibilité principale en voiture



Plaine de I'Ailn

Avec un total de 4 stations de mobilité installées
sur le territoire, aucune hiérarchisation
particuliere n’est adoptée

Stratégie de maillage
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e
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Déploiement de « stations de mobilité » sur le territoire, via
PIM Mobility

= unifier les équipements et la qualité de service des lieux
Les stations de mobilité offrent :

« Parking VP sans étre systématique (sobriété fonciere)

» Pratique de nouvelles mobilités : vélo libre-service

» Services annexes de consignes

« Lien TC existant (dont TER) et lignes covoiturage
(Covoit’lci)

« Information voyageur : smartphone ou borne tactile
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Principes de gouvernance
Cadrage de la mise en
ccuvre : Schéma Directeur,
d PLUi, Cartographie

Mise en ccuvre
opérationnelle :
Cahiers de
prescriptions, guides,
schéma d’intermodalité
PEM

Financement :
co-financement,
subventions ADEME,
Intereg

MOA : AOM




Syntheése Benchmark

- Réflexion a grande échelle :

hierarchisation basée sur un croisement
de I'offre de transport et du contexte
territorial (urbain ou périurbain)

= Définition de la typologie sur NA sur
cette base

 Facteurs clés de réussite :

- Identité visuelle = créée une
« Marque »

« La communication et I'animation

Pour les EPCI plus petits :

- pas de hierarchisation, les services
sont ajustes au contexte.

- des systemes simples de déploiement
de service, gérés par la collectivité
(aspects contractuel et juridique plus
adaptés)



Entretiens de
fournisseurs de
services - lers
elements



Les fournisseurs rencont

Services Fournisseurs

Veélo Libre-Service

Installations de recharge
électrique

Service aux usagers

rés

EcoVelo

PIM Mobility

36



Service aux usagers

Station de mobilité - PIM Mobility

Le systeme :

PIM Mobility concgoit, produit et livre les modules préfabriqués en
structure bois (CLT classe 3 + brulage + saturateur ou 4)

Développement d’une offre modulaire de services sur des hubs de
mobilité sous la forme d’une structure bois au sein de laquelle I'on
implante des services du type : Borne de covoiturage (partenariat
avec ECOV notamment), station vélo électrique partagé (VLS) ou
trottinettes, Consignes bagagerie, Equipement de réparation vélo,
arceaux vélos (cargo et traditionnels), wifi, casier de recharge VAE,
borne d’information voyageur, capteurs de comptage (exploitation des
données)

B ey
bérieu (01) -

Interopérabilité :

Possibilité d’intégrer des services tiers opérant sur le territoire, sous
réserve d'un colt associé (VLS, Covoiturage, Autopartage)

Intégration au MaaS - Modalis :

Possible d’intégrer les services du module sur Modalis, notamment le
calculateur de trajets multimodaux. Sur le module une borne
d'Information Voyageur dynamique peut étre intégré.

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Le mobilier PIM-Mobility pourra étre le support de I'application Modalis
(Information Voyageur), et porteur des solutions de mobilités déja
installées sur le territoire ou a déployer sur le hub.

PAN
dra ety

Pa}c; AIndustriel Plaine de

- i

Meximieux (01) Gare



Service Autopartage

Autopartage - Citiz

Entreprise coopérative. Citiz est mis en oeuvre localement par des
entreprises publiques et des sociétés coopératives a but non lucratif.

Service en boucle

Médiane a 4h de location, et une moyenne a 9/10h, Complémentarité
avec le covoiturage - MobiCoop partenariat CITIZ

Implantations sur la NA

Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78 stations)

Langon et La Réole : 4 stations, 4 véhicules, en lien avec le réseau
Citiz Bordeaux, mise en service mars 2023

Pays Basque en partenariat avec AUPA (Société Coopérative
d'Intérét Collectif) ouverture du service été 2023 (6 véhicules)

DSP La Rochelle (YeloMobile pour la CDA) : 51 véhicules, 27
stations

Poitiers (géré par la régie des transport Vitalis, sous le nom Otolis)
: 9 stations, 13 véhicules

Nord Bressuire (autopartage et covoiturage)

= Adaptation au contexte local

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Usages en boucles a identifier
Territoire peu dense possible si la collectivité est motrice.
Dans les territoires sans offre TC adéquat pour les loisirs/courses

Rentabilité du service

Modele économique autonome uniquement dans le cceur des
Métropoles, sinon financement de la collectivité nécessaire

Déploiement de ce service pas toujours dans une logique de marché.
Pour les secteurs peu denses notamment .

En moyenne annuellement un véhicule doit générer de 10 a 12K€ de
recette pour étre a I'équilibre. Objectifs de diminuer les couts et
garantie de recette via un engagement de la collectivité de km
parcourus par celle-ci.

Investissement sur le long terme — minimum 2 ans pour que le service
prenne

Critéres de réussite du déploiement
3 criteres pour permettre un déploiement autonome sans subvention :
« Densité

« Une offre en mobilité alternative a la voiture sur le territoire (=>
pas de démotorisation si pas d’offre alternative)

* Pression sur le stationnement
Intégration au MaaS - Modalis :

Intégration dans Modalis de la disponibilité des véhicules - puis mise
en relation vers le fournisseur Citiz
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Sollicitations et
echanges




Co-construction

Questionnaire sur votre vision des hubs en général et sur votre territoire

Liste des hubs et cartographie

Web-SIG pour visualiser au plus pres les informations de vos territoires

Prochaines échéances - a la rentrée : |

Ateliers de concertation par AT

Enquétes terrain et numérique

Newsletter — information continue de la démarche
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cCOV
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Introduction

Niveau d'étude

Recueil des
besoins et
partage des
conditions de
réussite
(benchmark)

Evaluer le
potentiel de
covoiturabilité du
corridor

faisabilite

Déterminer les trajets
les plus adaptés

en fonction des
pratiques actuelles, du
potentiel conducteurs

et passagers, de la
complémentarité TC,
de la faisabilité
technique de
déploiement, etc.

Analyser et comparer
différents scénarios
d'offre de service

dimensionnement des
aménagements et
services associés
nécessaires au bon
fonctionnement, selon
des critéres de
performance

17 corridors étudiés dont :

@)

La Rochelle <> Niort

Niort <> Saint-Maixent

-2 Rogh
{ ételaillbn-Plageﬁ.-‘

Mettre au point le
service de covoiturage

étude détaillée des
aménagements,
intégration
multimodale,
calendrier de
déploiement, chiffrage
et définition des
indicateurs de
performance, etc.

optimiseurs de mobilité - depuis 1954

-‘Moi;és'ac
< Montauban -
me

Plaiséﬁcédtrjoucﬁ; g

H
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cCOV

Une évaluation a plusieurs horizons

- Complémentarité
avec les offres de
mobilité
alternatives

Offre conducteurs

\ |

Faisabilité
d’aménagements
d’arréts

Meéthode d’évaluation et préconisations = TRANSI TEC

optimiseurs de mobilité - depuis 1954

Une évaluation du potentiel « en I'état » pour des
lignes de covoiturage a mettre en ceuvre aujourd’hui
o  Basée sur un retour d'expérience en tant
qu’'opérateur
o  Des seuils pour une offre de conducteurs
fiabilisée et une demande passagers suffisante
Des mesures alternatives a court terme pour faire
progresser |'offre de mobilité dans les territoires
o  Complémentarité entre plusieurs formes de
covoiturage
Des perspectives et des conditions de réussite a plus
long terme
o  Moyens permettant de créer/optimiser les
conditions pour une mise en service future




TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs
commune a
commune, MOBPRO
20179)

En ordonnée,
potentiel
conducteurs
parcourant la totalité
du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de
flux domicile travail
MOBPRO 2019)

7
o
)
o
@
17
17}
©
o

9
ol
c
()
e
o

o

Covoiturage planifié

Un besoin existant, des potentiels limités ou
diffus

— offrir une possibilité de covoiturer au sein
d’'un équipage avec organisation en amont

o Potentiel conducteurs &8



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers

Covoiturage a communautés hautement concernés par le

z corridor (Actifs
engagees commune &
commune, MOBPRO
. . . 2019)

Un besoin existant, un potentiel conducteurs En ordonnée,

potentiel

limité (notamment du fait des aménagements conducteurs
necessaires a court terme) parcourant la totalité

du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de

— offrir une possibilité de covoiturer avec flux domicile travail
plusieurs covoitureurs potentiels, avec plus MOBPRO 2019)
ou moins d’organisation en amont

7
o
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o
@
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©
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9
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c
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e
o

o

Covoiturage planifié

o Potentiel conducteurs &8



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs
commune a
commune, MOBPRO
20179)

En ordonnée,
potentiel

Covoiturage a communautés hautement conducteurs
engagées parcourant la totalité

du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de
flux domicile travail
MOBPRO 2019)

(2
£
()
(=]
(1}
(2}
(2}
@©
[=1
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)
(=
(]
-
(o}
o

Covoiturage planifié

o Potentiel conducteurs &8



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs

Covoiturage sans réservation a haut commune &
niveau de service gy OBPRO
En ordonnée,
potentiel

Covoiturage a communautés hautement Un besoin existant, des potentiels élevés conducteurs
A parcourant la totalité
engagees du corridor (actifs

— offrir une possibilité de covoiturer en issus de
l'arborescence de

temps réel avec une performance élevee flux domicile travail
MOBPRO 2019)
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Covoiturage planifié

o Potentiel conducteurs &8



TRANSITEC

Synthese de 'analyse des potentiels

La Rochelle > Niort : : :
! Saint-Maixent > Niort

Niort > Saint-Maixent
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o Potentiel conducteurs &8



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels

Une liaison basée sur des
communautés hautement

_ . engageées
Covoitur| La Rochelle > Niort — une interface mixte permettant | Saint-Maixent > Niort
crgugTTo de covoiturer en temps réel ET/OU

de s’organiser en amont

— des zones d’arrét plus ou moins
définies en fonction des conditions
d’arrét a court terme
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o Potentiel conducteurs &8



TRANSITEC

Synthese de I'analyse des potentiels e

Une ligne de covoiturage sans
réservation

— des arréts aménageés (temps , _ _
réeI, fa(_:i”té’ ViSib”ité)_ Covoiturage sans réserva. Samlnt;l‘\/lalent > Niort
— une interface mobile (app, de service

SMS, téléphone) pour covoiturer
en temps reel

— des incitations et une garantie
avec un objectif de haute
performance (fréquence, confort,
notoriéte)

Niort > Saint-Maixent
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o Potentiel conducteurs &8
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Synthese de I'analyse des potentiels

TI:{AI\ISITE

optimiseurs de mabilite - depuis 19

Corridor

Potentiel conducteurs
parcourant la totalité du corridor (actifs issus de
I'arborescence de flux domicile-travail
MOBPRO 2019)

Potentiel passagers

(actifs commune a commune,

MOBPRO 2019)

Part modale du transport collectif
depuis la 1ére commune du corridor
(MOBPRO 2019)

Saint-Maixent > Niort 800 1400 10%
Niort > Saint-Maixent 350 800 10%
Niort > La Rochelle 150 1700 25%
La Rochelle > Niort 150 1600 35%




L TRANSITEC

ecov Conclusion et perspectives

Typologie des corridors et suite des actions a mener

Prochaine étape : des arréts et niveaux de

Prochaine étape : vers une ligne mixte ? S
P g service a preciser ?

o LaRochelle <> Niort Sections intermédiaires a approfondir d'iciau ¢  Niort <> Saint-Maixent
prochain comité de bassin

Quelle communauté créer et a quelle échelle ?
Qui porte chaque communauté ?
Qui porte le démarchage des entreprises, associations, usagers ... ? (Fonds vert/animation)

Quel portage pour des aménagements d’'entrée/sortie de communes, favorables a I'ensemble des formes de covoiturage ?



COVOIT MODALIS

Covoit Modalis

CONNEXION
INSCRIPTION

L'applidu
covoiturage local.

Inscrivez-vous et
partagez vos trajets
en tout simplicité !

T
{

Lisu dan

Azur

Dats

07/04f2023 9 [0 Tejet régulier

RECHERCHER UN COVOITURAGE
( PUBLIER UNE ANNONCE

Quand vous voulez!

Tous les jours ou pas,
covoiturez selon vos envies !

Un site mobile accessible depuis
n’importe quel navigateur :
https://m.covoitmodalis.fr

# Télécharger dans

I’App Store

DISPONIBLE SUR

® Google Play


https://play.google.com/store/apps/details?id=fr.modalis.covoit&hl=fr
https://apps.apple.com/fr/app/covoit-modalis/id6447953620
https://m.covoitmodalis.fr/

COVOIT MODALIS — Les communautés

¢ Communautés Nouvelle-Aquitaine Mobilités Pour animer la pratique du
covoiturage sur votre territoire,
R oge
Une communauté est un regroupement dinscrits au sein dun ou ) ( 4 membres ) Vous pouvez utiliser la
plusieurs employeurs pour organiser le covoiturage. La création dune mc fonctionnalité « Communautés ».
communauté est un service gratuit qui vous donnera acces a
linterface d'administration (sur site web) pour pouvoir animer votre
communauté. Pour en savoir plus, Fonctionnalité gratuite mise a
L o) disposition des référents
Mes communautés: i O e territoriaux, vous pouvez créer et
= N animer des communautés de
e e G covoitureurs.

, ; Pour cela, identifier des zones
Q Rechercher une communauté ‘ I Leaflet | OpenStreetMap d’intérét (entreprises, zones
d’activités, poles d’échanges ou
hubs de mobilités) et créer une

; lls nous ont rejoints , .
E"tfeP”%; Marmande communauté pour pousser a la
(1membres . .
" ) . prathue du COVOIturage.
=N
g8 Kinepolis Cette fonctionnalité est disponible
. ) i : A B. Peio M. . .
W {dmeaied ; preTe 0 dryana > directement dans le backoffice de la
@ VOIR LA COMMUNAUT
_ * !] !] !J p|ateforme_
A [} an -

Accuell Messages Communautés Profil




Communication Covoit Modalis

« Un kit de
communication deéja
disponible

A retrouver ICI

iR + Des nouveaux
elements en cours

d’élaboration

« Exemple : panneau
pour une aire de
covoiturage

* Flyers, affiches, tutos

Rejoignez vos communautés
fmodalsf
de covoiturage surcovoitmodalist



https://repliq.notion.site/Covoit-Modalis-Kit-Communication-59dce21e21994774b2bb1615de99168f

Fonds vert - Covoiturage

Volet 1 : études de conception de schémas
directeurs et études pré-opérationnelles a la mise
en place d’infrastructures

Volet 2 : travaux d’infrastructures, d’équipements
dédiés au covoiturage ou réalisation de lignes de
covoiturage

Volet 3 : frais de fonctionnement des lignes de
covoiturage

Volet 4 : outils et actions d’animation locale pour
encourager la pratique du covoiturage

Volet 5 : Incitations financiéres a la pratique du

covoiturage _J

Postuler AVANT 2024

Les projets peuvent étre éligible a plusieurs
volets

Avant toute exécution du projet, le dossier
doit étre déposé sur la plateforme des
démarches simplifiées.

Les incitatifs viseés au volet 5 doivent étre
realisé apres le 1¢" janvier 2023

Co-portage possible avec d’autres acteurs



NOUVELLE-AQUITAINE

MOBILITES F

Merci de votre attention !

Eeesss—

nouvelle-aquitaine-mobilites.fr
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Métropole Aix-Marseille-Provence

- - . de nobilité
LA HIERARCHIE ET LA TYPOLOGIE DES POLES D'ECHANGES MULTIMODAUX R

En croisant a la fois la typologie de
desserte et la hiérarchisation urbaine

PORTE D'ENTREE POLE LIRISON POLE RELAIS

7 classes permettent de catégoriser les PEM
de la Métropole :

<€ Typologie de desserte >

. Porte d’entrée Péle liaison
TYPOLOGIE DE DESSERTE c
= @© N - A o
HIERARCHIE URBAINE T o Pole urbain & [ Pole urbain &
- - - 3 . . .
POLE PERIPHERIE 2 de ||a|son relals
c <0
(o] [a
- o = A
- S Porte Porte Pole de
==|3 , , , , L
-{:, _'é’ s d’entrée d’entrée périphérie &
[Nl © internationale  régionale de liaison
]
=

D —

139

Regu au Contrdle de legakte le 05 janvier 2022
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Métropole Aix-Marseille-Provence

un Standard :

qualité architecturale, le confort, la lisibilité du parcours voyageur,
I'accessibilité PMR, le sentiment de sécurité.

Les services de mobilité :

» définition des modes privilégiés d’intermodalité fonction de la
hiérarchie urbaine :

PEM PEM PEM

(mtermadaline P AT LRl périphéris proximdis

et b e, Marche & pied,

Modes actifs vélo, glisse . Weéla
; vélo
urbaine
Esceptionnelle- Systématique-
Flrtl.n_g—mlgn R Souwvent B
Rabattement Coordination des horaires
TC et des nivesux de service

* parkings-relais = composante majeure
» Parc stationnement vélos sécurisé
« VLS ou VLD (PEM de centre urbain)

« véhicules en autopartage dans les PEM de centre urbain ou de
zones d’activités

Les services annexes a la mobilité :

« Information Voyageur : bornes ou agences de mobilité dans les
PEM de type urbain et liaison par une maillage (« La
Boutique », « 'espace »)

* |IRVE : 5% des places des P+R dotées de points de recharge
et 20% de places pré-équipées

Les services « lieu de vie »:

+ Pas précis, fonction des besoins locaux
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Baie de San Francisco

6 catégories. Chaque catégorie est détaillée par les services de transports et contexte territorial

Hub régional Hub Hub en secteur urbain | Hub péri-urbain / rural
du centre-ville en secteur urbain émergent o

I.‘—'-' 4 .‘
. ou iz .

@ Train / bus régional / bus express | Service de transport structurant ' Bus haute fréquence

e Accessibilité principale en voiture ") Ligne de bus locale

Hub régional du centre-ville : proximité de
pbles générateurs de déplacements
structurants, faciles d’accés (dont modes
actifs), combinaison de modes (dont TC
structurants)

Hub en secteur urbain : densités
residentielles et emplois modeérées a
elevées. TC structurant et lignes locales.

Hub d’impulsion : a proximité de grands
générateurs de déplacements, bus haute
fréquence ou bus local.

Hub en secteur urbain émergent :
densités résidentielles et emplois modérées
a faibles, developpement urbain, TC
structurant

Hub péri-urbain/rural : axées sur
I'automobile, transport régional (train / bus /
car express). acces en voiture.

Hub d'opportunité : zones peériphériques
de centre-ville ou a proximite de secteurs
defavorisés, fortes densités emplois et
population. forte demande en déplacements
sans TC structurants. 66



Parking vélo sécurisé longue et courte

Service de VTC / taxis
durée

o
Autopartage / Covoiturage
a2
' i

Zone de chargement TC, navette,
transport a la demande

Bornes recharge véhicules électriques

Parking voiture A Z e
partagés et micromobilités

Baie de San Francisco

Attente / Correspondance Parking dédié au partage de voitures

Point de retrait colis (locker /
consigne)

Les offres de services définies par typologie de hubs, hors desserte TC existante A%

Hub régional

du centre-
ville
Hub m ' : l
en secteur & !
urbain @ % @
Hub en { 1 L
secteur @ ' l
urbain & @
émergent

Hub péri-urbain

/ rural
i 5 ."
Hub @ . l
d’impulsion @ @'
Hub

d’opportunité

67



MobiPunt - Flandres

15 typologies en fonction du niveau de desserte TC (4 catégories) et du contexte urbain (5 secteurs)

Les mobipunts sont catégorisés en 4
familles de desserte :

Mobipunt interrégional : offre de
transport structurante, maillage de ce
mobipunt de 10-50km, une logique
de réseau prépondérante devant la
logique de proximité

Mobipunt régional : présence d’'une
ligne TC structurante, la majorité des
usagers sont en correspondance sur
ce hub, maillage de ces mobipunt de
5-10km.

Mobipunt local : la majorité des
usagers ont pour origine ou
destination d’environ 2.5km ou trajet
en velo d’environ 10min. Desserte
TC locale et fréquente, qui dessert
'ensemble des pdles générateurs.

Mobipunt de proximité: TC
complémentaire ou TaD, ou sans TC
mais autopartage, rayon d’action du
mobipunt tres local, dédié aux
usagers a proximité.

Interrégional

Régional

Local

De proximité

Secteur ur ba.’n

Secteur périurbain

Secteur r_uraf

Secteur d’affaires  Secteur touristique
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MobiPunt - Flandres

Unification du réseau par une marque : Hoppin
Guide de conception pour I’hnarmonisation, exigences

* Qrientation et identification

Accessibilité intégrale

Offre de mobilit¢é complete : permettre aux
voyageurs de stationner leur propre moyen de
transport (vélos, voitures, autres...)

Ameénagement de qualité.

-3
X

I}

- =
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GPS&O

5 typologies de hubs :

guartier de gare : reliés par tous les
modes de transport au reste du
territoire.

urbains : services complémentaires
a ceux des commercants locaux et
une offre de transport élargie

eéconomiques : localisés a proximité
des parcs d’activité economique et
des grandes entreprises (trajets D-T)

express ou autoroutiers : situes a
des sorties de 'A13/A14

ruraux : désenclaver les bourgs
ruraux en facilitant I'accés aux
centres urbains et grands axes de
transport d'une part, et a apporter
des services de proximité

Vers Rouen, le Havre

Vers Cergy

Les Mureausx

Vers Versailles
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Pays de Lumbres

Aucune hiérarchisation appliguée compte tenu de la taille du
territoire et de 'lhomogénéité des contextes.

Choix d’'un maillage dans chaque centralité de la
communauté de communes

Plateaux
ac | audomarois

Vals et Plateaux du Bléquin

DNYVA - PAYSoe
u,_._,i,_,, =7 LUMBRES Flancre Intgrieure

“'u a2 4
O 4 > tol
/ / 2
v'“
7 40 plateaux de
N YT
b
o 0 1Km
4. Saint-Omer —
"% Flandre Intérieure

4 volets :

1.

Autopartage électrique a I'’échelon intercommunal, 1
véhicule/commune

VAE partages (2 a 4).
Transport solidaire :

Plateforme CLEM Mobi qui centralise les acces a
I'autopartage et VAE

Les stations de mobilité n'incluent pas de parking pour
voitures car déja implanté sur des parkings publics.

Points clés de la stratégie :

Simplicité contractuelle des services : véhicules et VAE
achetés par la ComCom, qui les met a disposition et les
entretient.

Acces via des boites a clés qui s’ouvrent grace a un code

recu via I'application Clem Mobi.

Communication et animation reguliére pour faire connaitre
le service a tous. Un animateur mobilité sur le territoire.

— Solution tres adaptée aux territoires ruraux




Principes de gouvernance

Métropole Aix-Marseille-
Provence

Baie de San Francisco

MobiPunt - Flandres

GPS&0
Plaine de I'Ain

Pays de Lumbres

+ MOA : La Métropole a vocation d’assurer la MOA des principaux PEM

« Financement : prévoit la création d’'une structure de financement (Métropole, Dpt, Région, Etat)
« Cadrage de la mise en ceuvre : cahier de prescriptions métropolitain qui fixe les attentes

+ Mise en ceuvre opérationnelle : schéma d’intermodalité / PEM

« MOA : Metropolitan Transportation Commission (MTC) et I’Association des Gouvernements de la Région de la
Baie (Association of Bay Area Governments - ABAG)

* Financement : co financement

- Cadrage de la mise en ceuvre : stratégie globale Plan Bay Area 2040

« Mise en ceuvre opérationnelle : manuel de mise en ceuvre des hubs de mobilité a destination des collectivités

« MOA : Le déploiement des mobipunts incombe a plusieurs gestionnaires publics : les communes pour les voies
dont ils ont la gestion, I’Agence flamande des routes et de la circulation (AWV) pour les voies régionales
Financement : subvention possible de 100% a 50% du co(t (fonction typologie)

Cadrage de la mise en ceuvre : cartographie de I'ensemble des Mobipoints, quel qu’en soit le gestionnaire, par
le Département flamand de la Mobilité et des Travaux Publics

Mise en ceuvre opérationnelle : guide de conception établi par I’Agence flamande des routes et de la circulation

MOA : Pays de Lumbres qui fixe la démarche (compétence mobilité et vision stratégique du territoire)
Financement : Com Com, Département NPC, Subvention ADEME et MSA, communes participent pour
I'aménagement

Cadrage de la mise en ceuvre : PLUi et Plan Climat

+ Mise en ceuvre opérationnelle : par le Pays de Lumbres, mise en service mai 2022

Aprés 1 an trés bon retour d’expérience et poursuite de la démarche
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Entretiens de
fournisseurs de
services - lers
elements



Synthese des services 1/2

annexes

Services - Intérét pour les hubs
fournisseurs

VLS
EcoVélo - Fifteen

Abris vélos
sécurisés

Hakken mobility -
Netbox Container
Nielsen Concept

Covoiturage
ECOV

« Vélos fabriqués en France

 Intégration au MaaS - Modalis

« Entretien-maintenance VLS libre

Tarification du service : concertée avec I’'AOM, besoin de subvention publique
pour que le systeme fonctionne, pas rentable dans les agglos moyenne et
petites

Facteurs de réussite :

« VAE réussit mieux, le vélo mécanique est abandonné

« Communication, marketing sur borne et vélos

« Grande gamme d’abris vélos sécurisés, du collectif a I'individuel.

« Accées sécurisés par une connexion a un compte utilisateur, déverrouillage par
application. Possibilité de réserver un emplacement

« Acces via Appli interfacable avec Modalis

« Sécurisation ++ du vélo en individuel

Facteurs de réussite

 Accessibilité du systeme, créer un lieu qui donne envie

« Sécurité : surveillance vidéo (lien avec la collectivité), acces par compte actif

 Facilité d’utilisation : application de réservation

ECOV est en cours d’étude de potentiel de corridors pour NAM. Pour le moment

les arréts ne sont pas identifiés.

Facteurs de réussite :

« étre au plus prés des flux conducteurs (objectif zéro détour) = acces
primordial

« La com, la com et la com ! Et I'animation du service

A déployer sur le hub si le systéme
est déployé sur I'agglo également,
ne peut fonctionner seul sur le hub
Volonté politique

Possibilité d'y associer de la location
de vélo VLS en acces
Développement de partenariats
locaux pour entretien des vélos et
pour la mise en disposition de vélo
en location.

Lien a faire avec I'étude de potentiel
pour définir les hubs concernés par
des lignes

Principe d’'un dépose-minute a
appliquer massivement

Identifier le besoin en places
parking covoiturage
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Synthese des services 2/2

Services - Intérét pour les hubs
fournisseurs

Autopartage
Citiz

IRVE

Borne Information
Voyageurs
Lumiplan

Entreprise coopérative => Adaptation au contexte local
Implantations sur la NA : Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78
stations), Langon et La Réole (4 stations, 4 véhicules) mars 2023, Pays
Basque été 2023 (6 véhicules), La Rochelle (YeloMobile) 51 véhicules, 27
stations, Poitiers (Otolis) 9 stations, 13 véhicules, Nord Bressuire
(autopartage et covoiturage)
Service en boucle
Investissement sur le long terme — mini 2 ans pour que le service prenne
Modéele économique non rentable pour les secteurs peu dense. 3 critéres pour
permettre un déploiement autonome sans subvention :

1. Densité

2. Une offre en mobilité alternative a la voiture sur le territoire (=> pas

de démotorisation si pas d’offre alternative)
3. Pression sur le stationnement

SD déployé au niveau départemental, par 13 syndicats
Compétence communale, qui peut étre transférée aux syndicats, EPCI
Le type de bornes devra étre définie, incidence sur le colt.
« En cas de stationnement longue durée : charge lente suffisante 7kW,
prise T2 (courant alternatif)
« Charge rapide (besoin de courant continue DC) : prises combo ou
chademo / adapté si besoin spécifique lié a du tourisme par exemple

Entreprise qui congoit et produit en France

Plusieurs types de borne d’information voyageur (BIV) Dynamique
Interface avec Modalis

Alerte sur le choix du type de BIV = impact co(it/longévité

Usages en boucles a identifier
Territoire peu dense possible si la
collectivité est moteur.

Dans les territoires sans offre TC
adéquat pour les loisirs/courses

Accompagner le déploiement des
points de recharges identifiés au SD
IRVE

Résilience pour le futur avec I'essor
des véhicules électriques

La commune ou I’'EPCI choisira
I'opérateur : Mobive ou autres

Type de panneau a adapter a la
typologie du hub

Information dynamique en lien avec 2
Modalis



Service VLS

VLS - EcoVeélo & Fifteen

ECOVELO
Service proposé

Présent dans 27 villes, dont Niort (9 stations, 100 vélos), Brive (19
stations, 80 vélos), Périgueux (a venir) , Agen (80 vélos, 14 stations),
Biarritz (2 stations, 14 vélos) La Coban (3 stations, 12 vélos)

Vélos fabriqués en France (Arcane en Vendée).

Intégration au MaaS - Modalis : Application en marque blanche
qui pourrait s’‘interfacer avec Modalis.

Entretien-maintenance VLS, Plusieurs possibilités :

« Ecovélo assure la maintenance et régulation (cas a Carcassonne)
« Partenariat avec des vélocistes locaux (cas a Libourne)

- Kéolis ailleurs

FIFTEEN
Service proposé

congoit vélos, stations et api. Fifteen dimensionne le service sur la
base d'un algorithme

Expérimentation en cours sur 18 mois sur la ligne TER Royan-
Angouléme

Intégration au MaaS - Modalis : Application en marque blanche
interfacé avec Modalis sur I'expérimentation

Entretien-maintenance VLS, Plusieurs possibilités :

« par fifteen

« Par un tiers via un partenaire qui opere (ex : In‘urba - Marseille)
« Par la régie d’agglomération

Tarification du service
 La tarification est concertée avec I'AOM,

« Besoin de subvention publique pour que le systeme fonctionne, dans les agglo moyenne et petites difficultés pour atteindre une rentabilité sur ce

service
Facteurs de réussite
« VAE réussit mieux, le vélo mécanique est abandonné
« Communication, marketing sur borne et vélos

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

A déployer sur le hub si le systéeme est déployé sur I'agglo également, ne peut fonctionner seul sur le hub

« Volonté politique
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Service Abris vélos sécurisés

Abris vélos sécuriseés

HAKKEN MOBILITY
Service proposé

abris vélos sécurisés collectifs ou individuels. Accés aux consignes
vélos sont sécurisés par une connexion a un compte utilisateur,
déverrouillage par application. Possibilité de réserver un emplacement

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Grande gamme d’abris vélos sécurisés, du collectif a I'individuel.
Sécurisation ++ du vélo en individuel.
Acces via Appli interfacable avec Modalis

Développement de partenariats locaux pour entretien des vélos et
pour la mise en disposition de vélo en location.

Possibilité d’y associer de la location de vélo VLS en acces

e
Facteurs de réussite

Netbox Container — Nielsen Concept
Service proposé

abris vélos sécurisés collectifs ou individuels. concept de recyclage de
container maritime (consignes de 10 a 20 places)

Accés aux consignes vélos sont sécurisés par une connexion a un
compte utilisateur, déverrouillage par application. Possibilité de
réserver un emplacement

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

« Grande gamme d’abris vélos sécurisés, du collectif a l'individuel.

« Acces via Appli interfacable avec Modalis

Possibilité d’y associer de la location de vélo VLS en acces

« Accessibilité du systéeme, créer un lieu qui donne envie

« Sécurité : surveillance vidéo (lien avec la collectivité), systéme d’acces par compte actif,

« Facilité d’utilisation : application de réservation
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Service Autopartage

Autopartage - Citiz

Entreprise coopérative. Citiz est mis en oeuvre localement par des
entreprises publiques et des sociétés coopératives a but non lucratif.

Service en boucle

Médiane a 4h de location, et une moyenne a 9/10h, Complémentarité
avec le covoiturage - MobiCoop partenariat CITIZ

Implantations sur la NA

Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78 stations)

Langon et La Réole : 4 stations, 4 véhicules, en lien avec le réseau
Citiz Bordeaux, mise en service mars 2023

Pays Basque en partenariat avec AUPA (Société Coopérative
d'Intérét Collectif) ouverture du service été 2023 (6 véhicules)

DSP La Rochelle (YeloMobile pour la CDA) : 51 véhicules, 27
stations

Poitiers (géré par la régie des transport Vitalis, sous le nom Otolis)
: 9 stations, 13 véhicules

Nord Bressuire (autopartage et covoiturage)

= Adaptation au contexte local

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Usages en boucles a identifier
Territoire peu dense possible si la collectivité est moteur.
Dans les territoires sans offre TC adéquat pour les loisirs/courses

Rentabilité du service

Modele économique autonome uniquement dans le cceur des
Métropoles, sinon financement de la collectivité nécessaire

Déploiement de ce service pas toujours dans une logique de marché.
Pour les secteurs peu dense notamment .

En moyenne annuellement un véhicule doit générer de 10 a 12K€ de
recette pour étre a I'équilibre. Objectifs de diminuer les couts et
garantie de recette via un engagement de la collectivité de km
parcourus par celle-ci.

Investissement sur le long terme — minimum 2 ans pour que le service
prenne

Critéres de réussite du déploiement
3 criteres pour permettre un déploiement autonome sans subvention :
« Densité

« Une offre en mobilité alternative a la voiture sur le territoire (=>
pas de démotorisation si pas d’offre alternative)

* Pression sur le stationnement
Intégration au MaaS - Modalis :

Intégration dans Modalis de la disponibilité des véhicules - puis mise
en relation vers le fournisseur Citiz

78



Service IRVE

SD IRVE - SDDEG

®
625> MObive
Territoire d'nergie Nouvelle-Aquilaine

IRVE en général MaaS:

« Compétence communale, qui peut étre transférée aux syndicats,
EPCI

« Des acteurs privés déploient sur du foncier privé voir public
« Obligation pour tout opérateur de déclarer sur I'openData

= Chaque borne est comptabilisée dans le décompte établi par le SD
IRVE.

+ Le systeme déployé est interopérable
Déploiement du service

« L'installation d’'une borne IRVE sur un hub devra étre échangée
avec la commune en priorité, qui pourra alors préciser si la
compétence a été transférée au syndicat ou a un EPCI.

« Alerte sur le foncier : Si foncier dans une aire de covoiturage -
souvent géré par le département (compétence)

Types de bornes
Le type de bornes devra étre définie, incidence sur le colt.

« En cas de stationnement longue durée : charge lente suffisante
7kW, prise T2 (courant alternatif)

« Charge rapide (besoin de courant continue DC) : prises combo ou
chademo / adapté si besoin spécifique lié a du tourisme par
exemple

remontée d’info de localisation/disponibilité des bornes - déja
possible pour Mobive

Puis plus long terme objectif d'interopérabilité

Liste des 13 syndicats de I'entente :
e Syndicat Departemental d'Flectricité et de Gaz de la Charente (SDEG 16)

(SDEER})
e Fedération Départementale d'Electrification et d'Energle de la Corréze (FDEE)
® Syndicat de la Diege
® Syndicat Depariemental des Energies de la Creuse (SDE 23)
s Syndicat Départemental d'Energles (SDE 24)
® Syndicat Départemental d'Energie Electrique de Iz Gironde (SDEEG)
® Syndicat d'Equipement des Communes des Landes (SYDEC)
e Syndicat Dépariemental d'Electricité et d’Energle du Lot-et-Garonne (SDEE 47)
® Syndicat d'Energie des Pyrénées Atlantiques (SDEPA)
® Syndicat d'Energie des Deux-Sévres (SIEDS)
e Syndicat Energles Vienne
® Syndical Energies Haute-Vienne (SEHV)

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Accompagner le déploiement des points de recharges identifiés au SD
IRVE

Résilience pour le futur avec I'essor des véhicules électriques

La commune ou I'EPCI choisira l'opérateur : Mobive ou autres

® Syndicat Departemental dElectrification et Equipement Rural de fa Charente Maritime



Service Informations Voyageurs

Information Voyageur - Lumiplan

_—
* Entreprise qui concoit et produit en France des . Alerte sur le choix opéré de panneau, qui aura un
panneaux d’information voyageur DYNAMIQUE cout de mise en oeuvre puis de !
 Proposition de plusieurs types de borne d'information maintenance/exploitation.
voyageur, fonction du besoin, du cout associe, de _
longeévité « Interface avec Modalis
Innovation Performance Accessibilité (PMR)

7
¢

< PEM

I
BUS historique / Nouveau Marché > < BHNS/TRAM >
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