
Comité de bassin 
Sèvres et Atlantique
Vendredi 07 juillet 2023



Ordre du jour

1/ Schéma Multimodal
▪ Restituer les enseignements issus de l’enquête numérique
▪ Convention TER 2024-2023
▪ Prochaines étapes

2/ Hubs de Mobilité
▪ Méthodologie de l’étude
▪ Premiers éléments d’analyse

3/ Covoiturage
▪ Premiers éléments d’analyse corridors de covoiturage
▪ Plateforme Covoit’Modalis 



Schéma Multimodal

Enseignements de 
l’enquête numérique
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• Consultation avec les habitants et les collectivités pour 
mieux comprendre les usages et habitudes de 
déplacement en Nouvelle-Aquitaine (train, bus urbain, 
car interurbain, voiture, vélo...).

• Enquête du 21 novembre 2022 au 21 janvier 2023 sur la 
plateforme jeparticipe.nouvelle-aquitaine-mobilites.fr.

• Communication auprès du territoire via les relais de 
communication locaux, les communautés de communes, 
les membres, AOM… => Affiches, publications réseaux 
sociaux, site internet, journaux/magazines, arrière de 
bus, panneaux pocket… 

• Enquête ciblée sur les enjeux du Schéma 
Multimodal, et qui ne remplace d’autres dispositifs 
d’enquête destinés à définir des Plans de Mobilité

Contexte CONTEXTE

66,4% 34,6%









Enjeux de 
coordination des 
offres



Besoins de mobilité issus de la concertation

=> Besoins de mobilité croisés avec les flux constatés tous modes tous motifs



Niort
Enjeux de connexion des offres

Pôles %* 
destinations

Lignes régulières

La Brèche 28%
TER : ∅
Car : 12 13 15 16 17 18
Tanlib : 1 2 3 4 5 6 7 8 20 21 22 23 24 26

Gare 22%
TER : 14 17
Car : 12 13 15 17 18
Tanlib : 1 4 7 8 20 21 22 23 24 26

Hôpital 10%
TER, car : ∅
Tanlib : 1 2 4 7 8 20 21 22 26

ZI Niort Est 4%
TER, car : ∅ 

Tanlib : 1 25

Pôle Atlantique 3%
TER, car : ∅
Tanlib : 1 2 6 7 9 20 21 22

Maisons Rouges 3%
TER : ∅
Car : 16
Tanlib : 1 5 7 10

Curie 2%
TER : ∅
Car : 12 13
Tanlib : 2 8 9 10 24

Villon 1%
TER, car : ∅ 

Tanlib : 4 5 9 23

*hors centre-ville (29%)

Selon enquête



Niort Bocage
Enjeux de connexion des offres

TGV, TER, 
Intercités

Cars régionaux

Bus

Connexions existantes entre les réseaux

Attentes les plus fortes 
sur l’amélioration des 
transports en commun

Selon enquête

PARTHENAY

NIORT

BRESSUIRE



La Rochelle
Enjeux de connexion des offres

Pôles % 
destinations

Lignes régulières

Centre-ville 
(Verdun)

34%
TER : ∅
Car : 1 1E 2A 2B 2E 3 3E 5 
Yélo : 1a 1b 2 3 6 7 10 11 12 13 14 15

Gare 16%
TER : 14 15 15U
Car : 1 1E 2A 2B 2E 3 3E 4A 4B 5 7 9E
Yélo : 1a 1b 2 3 4 8 16 17 18 19 20

Beaulieu 14%
TER : ∅
Car : 1 1E 2B
Yélo : 1 2 4 7 8 20 21 22 26

La Pallice 9%
TER, car : ∅ 

Yélo : 1a 50 51

Angoulins 7%
TER : 15U
Car : 5 7
Yélo : 20

Hôpital 6%
TER : ∅
Car : 2A 2B 2E 
Yélo : 1a 1b 2 16 17 18 19 20

Campus 5%
TER, car : ∅
Yélo : 3 4

Périgny 5%

TER : ∅
Car : 4A
Yélo : 7a 16 17 18

Campus

Hôpital

Selon enquête



Côte Charentaise
Enjeux de connexion des offres

Connexions existantes entre les réseaux

Pas de connexion entre les réseaux

TGV, TER, 
Intercités

Cars régionaux

Bus

Navette maritime

Attentes les plus fortes 
sur l’amélioration des 
transports en commun

OLERON

ROYAN

LA ROCHELLE

ROCHEFORT

Selon enquête



Enjeux de connexion horaire des offres

• Des pôles avec 2 ou 3 modes (TER, car, bus) à coordonner : les gares, La Brèche, 

Beaulieu, Angoulins…

• Des pôles d’attractivité seulement desservis le réseau urbain : La Pallice, Hôpital de 

Niort, ZI Niort Est…

• Les lignes urbaines à fréquence ne sont pas concernées par les travaux de mise en 

coordination horaire :

- 1, 2, 3 et 4 de Yélo 

- 1, 2 et 3 de Tanlib

• Des réflexions à mener sur :

- le cadencement des dessertes TER de l’étoile de La Rochelle, en lien avec les attentes exprimées 

dans le livre blanc de la CDA,

- la connexion des réseaux TER et cars régionaux à Rochefort, Surgères et La Rochelle,

- les niveaux de service TC pouvant être offerts sur la relation Royan – Rochefort – La Rochelle



Convention TER 
2024-2030



Convention TER 2024-2030

La Région Nouvelle-Aquitaine transmet :

Grandes lignes de la convention

 Tables horaires 2024

 Créations d’offre sur 2025 - 2027



Les prochaines étapes

La concertation entre AOM se poursuit à l’échelle d’aires de travail 

BM Sèvres et Atlantique

BM Gironde et Garonne

BM Landes et Pyrénées

BM Vienne et Charentes

BM Limousin et Périgord

AT : Aire de Travail
BM Bassin de Mobilité

14
Aires de travail

5
Bassins de mobilités

670
Lignes régulières de 
transport



Hubs de Mobilité



Ordre du jour 

Entretiens de fournisseurs de services – 1ers éléments

L’étude de conception des hubs - synthèse

Sollicitations et échange

Benchmark – 1ers éléments

Les hubs sur le Bassin de Mobilité



Les hubs de mobilités, quesako ?

Engins libre service 
(vélo, trottinettes…)

Bornes de recharge 
électrique

Ecrans multimodaux et 
bornes d’informations 
voyageur

Système de 
covoiturage

Equipements 
billettique

Parkings-
relais

Système 
d’autopartage

Abris vélos sécurisés 
et arceaux vélos

Systèmes de 
consigne

Tiers lieux 
(coworking)

Zone d’attente 
confort



Étapes clés du projet

Etape 1

Définir la Politique de service sur les Hubs à l’échelle de la région

avril à août 2023

Etape 2

Juin 2023 à mi 2024

Intégration territoriale et consolidation des besoins

2-1 Comprendre les dynamiques territoriales autour des Hubs

2-2 Hiérarchiser les hubs (typologie)

2-3 Identifier les potentiels/contraintes des hubs

Etape 3

Dimensionner les services et les pré-implanter/hubs

3-1 Dimensionner les services conformément à la typologie (400 Hubs)

3-2 Pré-implanter les services (150 hubs)

mai – décembre 2023 (RER-m 
Bordeaux) 
mi 2024 à fin 2025

Entretiens de fournisseurs 
de services de mobilité

Benchmark de 6 cas d’étude

Priorisation des hubs déjà 
lancés (dont RERm)



Les hubs sur le 
Bassin de 
Mobilité



Les hubs sur Sèvres Atlantique

• 30 hubs de mobilité pré-identifiés (gares 
TER, pole rabattement et aires de 
covoiturage)

• 11 EPCI concernées, dont 3 n’ayant pas la 
compétence AOM

• 3 Aires de Travail

BM Sèvres 
Atlantique



Les hubs sur Sèvres Atlantique

AT 1  BM SA

AT 1 (Deux-Sèvres) : 

• 3 hubs gares TER

• 4 hubs identifiés en complément 
par CA Bocage Bressuirais

?

?

?

?



Les hubs sur Sèvres Atlantique
AT 2  BM SA

AT 2 (Deux-Sèvres) : 

• 12 hubs dont 11 gares TER

• Seule Melle accueille un hub routier



Les hubs sur Sèvres Atlantique

AT 3  BM SA

AT 3 (Charente-Maritime) : 

• 15 hubs dont 11 gares TER

• Seules St-Martin en Ré, Marans, St-Pierre 
d’Oléron et Ferrières accueillent des hubs 
routiers



Benchmark – 
1ers éléments



Les démarches étudiées

Hiérarchisation pôles et gares  |  Echelle : Région / Grand 
territoire

A - Métropole Aix-Marseille-Provence – Hiérarchisation des 
pôles d’échanges multimodaux dans le cadre du Plan de 
Mobilité

B - Typologie et manuel pour l’amélioration des hubs de la 
baie de San Francisco (EU)

Stratégie sur pôles d’échanges singuliers ou en petit nombre

C - Hubs multiservices GPS&O (Grand Paris Seine & Oise)

D - Mobipunt – Belgique – Flandres

E - Hubs de mobilité de la Communauté de communes de 
la Plaine de l’Ain

F - Stations de mobilité du Pays du Lumbres (réseau de 7 
stations)
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Les démarches étudiées - Synthèse

Les systèmes en présence

Dense
Démarche globale 

régionale 

Peu dense
fortement industriel

Peu dense

Urbain et rural 
Industriel et agricole

Urbain et périurbain
Densité moyenne

périurbain
Dense

29

Contexte 
territorial



Métropole Aix-Marseille-Provence

En croisant à la fois la typologie de desserte et la 
hiérarchisation urbaine. 

7 classes permettent de catégoriser les PEM de la Métropole :

Porte d’entrée 
internationale

Porte d’entrée 
régionale

Pôle urbain & de 
liaison

Pôle de 
périphérie & de 

liaison

Pôle urbain & 
relais

Pôle de 
périphérie & 

relais

Pôle de 
proximité & 

relais

H
ié
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rc

h
is

at
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n
 

u
rb

ai
n

e

Typologie de desserte

Porte d’entrée Pôle liaison Pôle relais
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Un Standard : qualité architecturale, le confort, la lisibilité du parcours voyageur, 
l’accessibilité PMR, le sentiment de sécurité.

Les services de mobilité : 

• définition des modes privilégiés d’intermodalité fonction de la hiérarchie urbaine :

• parkings-relais = composante majeure 

• Parc stationnement vélos sécurisé, VLS ou VLD (PEM de centre urbain)

• véhicules en autopartage dans les PEM de centre urbain ou de zones d’activités

Les services annexes à la mobilité : 

• Information Voyageur : bornes ou agences de mobilité dans les PEM de type 
urbain et liaison par une maillage (« La Boutique », « l’espace »)

• IRVE : 5% des places des P+R dotées de points de recharge et 20% de places 
pré-équipées

Les services « lieu de vie »: 

• Pas précis, fonction des besoins locaux 



Baie de San Francisco

6 catégories. Chaque catégorie est détaillée par les 
services de transports et contexte territorial

31

Offres de services définies par typologie de hubs, hors 
desserte TC existante : 



Plaine de l’Ain

Avec un total de 4 stations de mobilité installées 
sur le territoire, aucune hiérarchisation 
particulière n’est adoptée

Stratégie de maillage 
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Déploiement de « stations de mobilité » sur le territoire, via 
PIM Mobility

unifier les équipements et la qualité de service des lieux

Les stations de mobilité offrent : 

• Parking VP sans être systématique (sobriété foncière)

• Pratique de nouvelles mobilités : vélo libre-service 

• Services annexes de consignes 

• Lien TC existant (dont TER) et lignes covoiturage 
(Covoit’Ici)

• Information voyageur : smartphone ou borne tactile 



Principes de gouvernance

MOA : AOM

Financement : 
co-financement, 

subventions ADEME, 
Intereg

Cadrage de la mise en 
œuvre : Schéma Directeur, 
PLUi, Cartographie

Mise en œuvre 
opérationnelle : 
Cahiers de 
prescriptions, guides, 
schéma d’intermodalité 
PEM



Synthèse Benchmark

• Réflexion à grande échelle :

hiérarchisation basée sur un croisement 
de l’offre de transport et du contexte 
territorial (urbain ou périurbain)

 Définition de la typologie sur NA sur 
cette base

• Facteurs clés de réussite :

• Identité visuelle = créée une 
« Marque »

• La communication et l’animation

Pour les EPCI plus petits :

• pas de hiérarchisation, les services 
sont ajustés au contexte. 

• des systèmes simples de déploiement 
de service, gérés par la collectivité 
(aspects contractuel et juridique plus 
adaptés)



Entretiens de 
fournisseurs de 
services  – 1ers 
éléments



Les fournisseurs rencontrés

Services Fournisseurs

Vélo Libre-Service
EcoVelo

Fifteen

Abris vélo sécurisés
Hakken Mobility

Netbox Containers

Système de covoiturage
EcoV

Mobicoop

Système d’autopartage
Citiz

Car2Go - Sharenow

Parkings-relais
Tisséo

Citura (Reims)

Installations de recharge 

électrique
SDDEG

Information voyageurs Lumiplan (NAM) 

Service aux usagers PIM Mobility
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Station de mobilité - PIM Mobility

Le système :

PIM Mobility conçoit, produit et livre les modules préfabriqués en 
structure bois (CLT classe 3 + brulage + saturateur ou 4)

Développement d’une offre modulaire de services sur des hubs de 
mobilité sous la forme d’une structure bois au sein de laquelle l’on 
implante des services du type : Borne de covoiturage (partenariat 
avec ECOV notamment), station vélo électrique partagé (VLS) ou 
trottinettes, Consignes bagagerie, Equipement de réparation vélo, 
arceaux vélos (cargo et traditionnels), wifi, casier de recharge VAE, 
borne d’information voyageur, capteurs de comptage (exploitation des 
données)

Interopérabilité :

Possibilité d’intégrer des services tiers opérant sur le territoire, sous 
réserve d’un coût associé (VLS, Covoiturage, Autopartage)

Intégration au MaaS – Modalis :

Possible d’intégrer les services du module sur Modalis, notamment le 
calculateur de trajets multimodaux. Sur le module une borne 
d’Information Voyageur dynamique peut être intégré.

Meximieux (01) GareAmbérieu (01) – Parc Industriel Plaine de 
l’Ain

Pôle Crédit Agricole Centre-Est Ambérieu (01) gare

Service aux usagers 
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Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Le mobilier PIM-Mobility pourra être le support de l’application Modalis 
(Information Voyageur), et porteur des solutions de mobilités déjà 
installées sur le territoire ou à déployer sur le hub.



Autopartage - Citiz

Entreprise coopérative. Citiz est mis en oeuvre localement par des 
entreprises publiques et des sociétés coopératives à but non lucratif. 

Service en boucle 

Médiane à 4h de location, et une moyenne à 9/10h, Complémentarité 
avec le covoiturage - MobiCoop partenariat CITIZ

Implantations sur la NA

• Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78 stations)

• Langon et La Réole : 4 stations, 4 véhicules, en lien avec le réseau 
Citiz Bordeaux, mise en service mars 2023

• Pays Basque en partenariat avec AUPA (Société Coopérative 
d'Intérêt Collectif) ouverture du service été 2023 (6 véhicules)

• DSP La Rochelle (YeloMobile pour la CDA) : 51 véhicules, 27 
stations

• Poitiers (géré par la régie des transport Vitalis, sous le nom Otolis) 
: 9 stations, 13 véhicules 

• Nord Bressuire (autopartage et covoiturage)

 Adaptation au contexte local

Rentabilité du service

Modèle économique autonome uniquement dans le cœur des 
Métropoles, sinon financement de la collectivité nécessaire

Déploiement de ce service pas toujours dans une logique de marché. 
Pour les secteurs peu denses notamment .

En moyenne annuellement un véhicule doit générer de 10 à 12K€ de 
recette pour être à l’équilibre. Objectifs de diminuer les couts et 
garantie de recette via un engagement de la collectivité de km 
parcourus par celle-ci. 

Investissement sur le long terme – minimum 2 ans pour que le service 
prenne 

Critères de réussite du déploiement 

3 critères pour permettre un déploiement autonome sans subvention : 

• Densité

• Une offre en mobilité alternative à la voiture sur le territoire (=> 
pas de démotorisation si pas d’offre alternative)

• Pression sur le stationnement 

Intégration au MaaS – Modalis :

Intégration dans Modalis de la disponibilité des véhicules – puis mise 
en relation vers le fournisseur Citiz

Service Autopartage
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Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

• Usages en boucles à identifier 

• Territoire peu dense possible si la collectivité est motrice.

• Dans les territoires sans offre TC adéquat pour les loisirs/courses



Sollicitations et 
échanges



Co-construction 

Ateliers de concertation par AT

Questionnaire sur votre vision des hubs en général et sur votre territoire

Enquêtes terrain et numérique

Web-SIG pour visualiser au plus près les informations de vos territoires

Liste des hubs et cartographie 

Prochaines échéances – à la rentrée :  

40
Newsletter – information continue de la démarche



Covoiturage



ANALYSE DES POTENTIELS DE COVOITURAGE SUR LES 
CORRIDORS PÉRIURBAINS DE MOBILITÉ ISSUS DE L'ÉTUDE 

MULTIMODALE 2025-2030

Nouvelle Aquitaine Mobilités

Présentation des résultats de l’UE 1 - Comité de bassin Sèvres et Atlantique
Version 0A – 07/07/2023

Horizon 2020
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Introduction 

● 17 corridors étudiés dont :

○ La Rochelle <> Niort

○ Niort <> Saint-Maixent

Sèvres et 
Atlantique

Vienne et 
Charentes

Limousin et 
Périgord

Gironde et 
Garonne

Landes et 
Pyrénées



Méthode d’évaluation et préconisations

● Une évaluation du potentiel « en l’état » pour des 

lignes de covoiturage à mettre en œuvre aujourd’hui

○ Basée sur un retour d’expérience en tant 

qu’opérateur

○ Des seuils pour une offre de conducteurs 

fiabilisée et une demande passagers suffisante

● Des mesures alternatives à court terme pour faire 

progresser l’offre de mobilité dans les territoires

○ Complémentarité entre plusieurs formes de 

covoiturage

● Des perspectives et des conditions de réussite à plus 

long terme

○ Moyens permettant de créer/optimiser les 

conditions pour une mise en service future

Une évaluation à plusieurs horizons

ÉTUDE DE POTENTIEL A APPROFONDIR PAR DES 

ÉTUDES DE FAISABILITÉ PAR CORRIDOR



Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs
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En abscisse, 
potentiel passagers 
concernés par le 
corridor (Actifs 
commune à 
commune, MOBPRO 
2019)
En ordonnée, 
potentiel 
conducteurs 
parcourant la totalité 
du corridor (actifs 
issus de 
l'arborescence de 
flux domicile travail 
MOBPRO 2019)

Covoiturage planifié 

Un besoin existant, des potentiels limités ou 

diffus

→ offrir une possibilité de covoiturer au sein 

d’un équipage avec organisation en amont

+

+

-

-



Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

P
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rs

En abscisse, 
potentiel passagers 
concernés par le 
corridor (Actifs 
commune à 
commune, MOBPRO 
2019)
En ordonnée, 
potentiel 
conducteurs 
parcourant la totalité 
du corridor (actifs 
issus de 
l'arborescence de 
flux domicile travail 
MOBPRO 2019)

Covoiturage à communautés hautement 

engagées

Un besoin existant, un potentiel conducteurs 

limité (notamment du fait des aménagements 

nécessaires à court terme)

→ offrir une possibilité de covoiturer avec 

plusieurs covoitureurs potentiels, avec plus 

ou moins d’organisation en amont

Covoiturage planifié 

+

+

-

-



Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

P
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En abscisse, 
potentiel passagers 
concernés par le 
corridor (Actifs 
commune à 
commune, MOBPRO 
2019)
En ordonnée, 
potentiel 
conducteurs 
parcourant la totalité 
du corridor (actifs 
issus de 
l'arborescence de 
flux domicile travail 
MOBPRO 2019)

Covoiturage sans réservation

Un besoin existant, un potentiel conducteurs 

permettant un fonctionnement en ligne, avec 

un potentiel passager limité à court terme

→ offrir une possibilité de covoiturer en 

temps réel, à coût mesuré pour la collectivité

Covoiturage à communautés hautement 

engagées

Covoiturage planifié 

+

+

-

-



Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

P
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rs

En abscisse, 
potentiel passagers 
concernés par le 
corridor (Actifs 
commune à 
commune, MOBPRO 
2019)
En ordonnée, 
potentiel 
conducteurs 
parcourant la totalité 
du corridor (actifs 
issus de 
l'arborescence de 
flux domicile travail 
MOBPRO 2019)

Covoiturage sans réservation à haut 

niveau de service

Un besoin existant, des potentiels élevés

→ offrir une possibilité de covoiturer en 

temps réel avec une performance élevée

Covoiturage sans réservation

Covoiturage à communautés hautement 

engagées

Covoiturage planifié 

+

+

-

-



Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs
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La Rochelle > Niort

+

+

-

-

Niort > Saint-Maixent

Saint-Maixent > Niort



Covoiturage à communautés hautement 

engagées

Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

P
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rs

La Rochelle > Niort

+

+

-

-

Niort > Saint-Maixent

Saint-Maixent > Niort

Une liaison basée sur des 

communautés hautement 

engagées

→ une interface mixte permettant 

de covoiturer en temps réel ET/OU 

de s’organiser en amont

→ des zones d’arrêt plus ou moins 

définies en fonction des conditions 

d’arrêt à court terme



Covoiturage sans réservation à haut niveau 

de service

Covoiturage à communautés hautement 

engagées

Synthèse de l’analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

P
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l 
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s
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rs

La Rochelle > Niort
+

+

-

-

Niort > Saint-Maixent

Saint-Maixent > Niort

Une ligne de covoiturage sans 

réservation

→ des arrêts aménagés (temps 

réel, facilité, visibilité)

→ une interface mobile (app, 

SMS, téléphone) pour covoiturer 

en temps réel

→ des incitations et une garantie 

avec un objectif de haute 

performance (fréquence, confort, 

notoriété)



Synthèse de l’analyse des potentiels

Corridor

Potentiel conducteurs 

parcourant la totalité du corridor (actifs issus de 

l'arborescence de flux domicile-travail 

MOBPRO 2019)

Potentiel passagers 

(actifs commune à commune, 

MOBPRO 2019)

Part modale du transport collectif 

depuis la 1ère commune du corridor 
(MOBPRO 2019)

Saint-Maixent > Niort 800 1400 10%

Niort > Saint-Maixent 350 800 10%

Niort > La Rochelle 150 1700 25%

La Rochelle > Niort 150 1600 35%



Conclusion et perspectives

Typologie des corridors et suite des actions à mener 

Prochaine étape : vers une ligne mixte ?
Prochaine étape : vers une ligne sans 

réservation ?

● La Rochelle <> Niort Sections intermédiaires à approfondir d’ici au 

prochain comité de bassin

Quelle communauté créer et à quelle échelle ?
Qui porte chaque communauté ?
Qui porte le démarchage des entreprises, associations, usagers … ? (Fonds vert/animation)

Quel portage pour des aménagements d’entrée/sortie de communes, favorables à l’ensemble des formes de covoiturage ? 

● Niort <> Saint-Maixent

Prochaine étape : des arrêts et niveaux de 

service à préciser ? 



COVOIT MODALIS

Un site mobile accessible depuis 
n’importe quel navigateur : 
https://m.covoitmodalis.fr

https://play.google.com/store/apps/details?id=fr.modalis.covoit&hl=fr
https://apps.apple.com/fr/app/covoit-modalis/id6447953620
https://m.covoitmodalis.fr/


COVOIT MODALIS – Les communautés

Pour animer la pratique du 
covoiturage sur votre territoire, 
vous pouvez utiliser la 
fonctionnalité « Communautés ». 

Fonctionnalité gratuite mise à 
disposition des référents 
territoriaux, vous pouvez créer et 
animer des communautés de 
covoitureurs.

Pour cela, identifier des zones 
d’intérêt (entreprises, zones 
d’activités, pôles d’échanges ou 
hubs de mobilités) et créer une 
communauté pour pousser à la 
pratique du covoiturage.

Cette fonctionnalité est disponible 
directement dans le backoffice de la 
plateforme.



Communication Covoit Modalis

• Un kit de 
communication déjà 
disponible

• A retrouver ICI

• Des nouveaux 
éléments en cours 
d’élaboration

• Exemple : panneau 
pour une aire de 
covoiturage

• Flyers, affiches, tutos

https://repliq.notion.site/Covoit-Modalis-Kit-Communication-59dce21e21994774b2bb1615de99168f


Fonds vert - Covoiturage

Volet 1 : études de conception de schémas 
directeurs et études pré-opérationnelles à la mise 
en place d’infrastructures 

Volet 2 : travaux d’infrastructures, d’équipements 
dédiés au covoiturage ou réalisation de lignes de 
covoiturage

Volet 3 : frais de fonctionnement des lignes de 
covoiturage 

Volet 4 : outils et actions d’animation locale pour 
encourager la pratique du covoiturage 

Volet 5 : Incitations financières à la pratique du 
covoiturage

• Postuler AVANT 2024

• Les projets peuvent être éligible à plusieurs 
volets

• Avant toute exécution du projet, le dossier 
doit être déposé sur la plateforme des 
démarches simplifiées.

• Les incitatifs visés au volet 5 doivent être 
réalisé après le  1er janvier 2023

• Co-portage possible avec d’autres acteurs



nouvelle-aquitaine-mobilites.fr

Merci de votre attention !



Benchmark – 
1ers éléments



Métropole Aix-Marseille-Provence

En croisant à la fois la typologie de 
desserte et la hiérarchisation urbaine

7 classes permettent de catégoriser les PEM 
de la Métropole :

Porte 
d’entrée 

internationale

Porte 
d’entrée 
régionale

Pôle urbain & 
de liaison

Pôle de 
périphérie & 

de liaison

Pôle urbain & 
relais

Pôle de 
périphérie & 

relais

Pôle de 
proximité & 

relais
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Métropole Aix-Marseille-Provence

un Standard : 

qualité architecturale, le confort, la lisibilité du parcours voyageur, 
l’accessibilité PMR, le sentiment de sécurité.

Les services de mobilité : 

• définition des modes privilégiés d’intermodalité fonction de la 
hiérarchie urbaine :

• parkings-relais = composante majeure 

• Parc stationnement vélos sécurisé

• VLS ou VLD (PEM de centre urbain)

• véhicules en autopartage dans les PEM de centre urbain ou de 
zones d’activités

Les services annexes à la mobilité : 

• Information Voyageur : bornes ou agences de mobilité dans les 
PEM de type urbain et liaison par une maillage (« La 
Boutique », « l’espace »)

• IRVE : 5% des places des P+R dotées de points de recharge 
et 20% de places pré-équipées

Les services « lieu de vie »: 

• Pas précis, fonction des besoins locaux 
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Baie de San Francisco

6 catégories. Chaque catégorie est détaillée par les services de transports et contexte territorial

• Hub régional du centre-ville : proximité de 
pôles générateurs de déplacements 
structurants, faciles d’accès (dont modes 
actifs), combinaison de modes (dont TC 
structurants)

• Hub en secteur urbain : densités 
résidentielles et emplois modérées à 
élevées. TC structurant et lignes locales.

• Hub d’impulsion : à proximité de grands 
générateurs de déplacements, bus haute 
fréquence ou bus local.

• Hub en secteur urbain émergent : 
densités résidentielles et emplois modérées 
à faibles, développement urbain, TC 
structurant

• Hub péri-urbain/rural : axées sur 
l’automobile, transport régional (train / bus / 
car express). accès en voiture.

• Hub d'opportunité : zones périphériques 
de centre-ville ou à proximité de secteurs 
défavorisés, fortes densités emplois et 
population. forte demande en déplacements 
sans TC structurants. 66



Baie de San Francisco

Les offres de services définies par typologie de hubs, hors desserte TC existante
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MobiPunt - Flandres

15 typologies en fonction du niveau de desserte TC (4 catégories) et du contexte urbain (5 secteurs)

Les mobipunts sont catégorisés en 4 
familles de desserte : 

- Mobipunt interrégional : offre de 
transport structurante, maillage de ce 
mobipunt de 10-50km, une logique 
de réseau prépondérante devant la 
logique de proximité

- Mobipunt régional : présence d’une 
ligne TC structurante, la majorité des 
usagers sont en correspondance sur 
ce hub, maillage de ces mobipunt de 
5-10km.

- Mobipunt local : la majorité des 
usagers ont pour origine ou 
destination d’environ 2.5km ou trajet 
en vélo d’environ 10min. Desserte 
TC locale et fréquente, qui dessert 
l’ensemble des pôles générateurs. 

- Mobipunt de proximité : TC 
complémentaire ou TàD, ou sans TC 
mais autopartage, rayon d’action du 
mobipunt très local, dédié aux 
usagers à proximité. 
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MobiPunt - Flandres

Unification du réseau par une marque : Hoppin

Guide de conception pour l’harmonisation, exigences 
:

• Orientation et identification

• Accessibilité intégrale

• Offre de mobilité complète : permettre aux 
voyageurs de stationner leur propre moyen de 
transport (vélos, voitures, autres…)

• Aménagement de qualité.

69



GPS&O

5 typologies de hubs : 

• quartier de gare : reliés par tous les 
modes de transport au reste du 
territoire. 

• urbains : services complémentaires 
à ceux des commerçants locaux et 
une offre de transport élargie

• économiques : localisés à proximité 
des parcs d’activité économique et 
des grandes entreprises (trajets D-T) 

• express ou autoroutiers : situés à 
des sorties de l’A13/A14 

• ruraux : désenclaver les bourgs 
ruraux en facilitant l’accès aux 
centres urbains et grands axes de 
transport d'une part, et à apporter 
des services de proximité
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Pays de Lumbres

Aucune hiérarchisation appliquée compte tenu de la taille du 
territoire et de l’homogénéité des contextes. 

Choix d’un maillage dans chaque centralité de la 
communauté de communes 
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4 volets : 

1. Autopartage électrique à l’échelon intercommunal, 1 
véhicule/commune

2. VAE partagés (2 à 4).

3. Transport solidaire : 

4. Plateforme CLEM Mobi qui centralise les accès à 
l’autopartage et VAE

Les stations de mobilité n’incluent pas de parking pour 
voitures car déjà implanté sur des parkings publics.

Points clés de la stratégie :

• Simplicité contractuelle des services : véhicules et VAE 
achetés par la ComCom, qui les met à disposition et les 
entretient. 

• Accès via des boites à clés qui s’ouvrent grâce à un code 
reçu via l’application Clem Mobi.

• Communication et animation régulière pour faire connaitre 
le service à tous. Un animateur mobilité sur le territoire.

Solution très adaptée aux territoires ruraux



Principes de gouvernance

Métropole Aix-Marseille-
Provence

• MOA : La Métropole a vocation d’assurer la MOA des principaux PEM
• Financement : prévoit la création d’une structure de financement (Métropole, Dpt, Région, Etat)
• Cadrage de la mise en œuvre : cahier de prescriptions métropolitain qui fixe les attentes
• Mise en œuvre opérationnelle : schéma d’intermodalité / PEM

Baie de San Francisco • MOA : Metropolitan Transportation Commission (MTC) et l’Association des Gouvernements de la Région de la 
Baie (Association of Bay Area Governments - ABAG) 

• Financement : co financement 
• Cadrage de la mise en œuvre : stratégie globale Plan Bay Area 2040
• Mise en œuvre opérationnelle : manuel de mise en œuvre des hubs de mobilité à destination des collectivités

MobiPunt - Flandres • MOA : Le déploiement des mobipunts incombe à plusieurs gestionnaires publics : les communes pour les voies 
dont ils ont la gestion, l’Agence flamande des routes et de la circulation (AWV) pour les voies régionales

• Financement : subvention possible de 100% à 50% du coût (fonction typologie)
• Cadrage de la mise en œuvre : cartographie de l’ensemble des Mobipoints, quel qu’en soit le gestionnaire, par 

le Département flamand de la Mobilité et des Travaux Publics
• Mise en œuvre opérationnelle : guide de conception établi par l’Agence flamande des routes et de la circulation

GPS&O

Plaine de l’Ain

Pays de Lumbres • MOA : Pays de Lumbres qui fixe la démarche (compétence mobilité et vision stratégique du territoire)
• Financement : Com Com, Département NPC, Subvention ADEME et MSA, communes participent pour 

l’aménagement
• Cadrage de la mise en œuvre : PLUi et Plan Climat
• Mise en œuvre opérationnelle : par le Pays de Lumbres, mise en service mai 2022
Après 1 an très bon retour d’expérience et poursuite de la démarche
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Entretiens de 
fournisseurs de 
services  – 1ers 
éléments



Synthèse des services 1/2
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Services - 
fournisseurs

Offre Intérêt pour les hubs

VLS
EcoVélo - Fifteen

• Vélos fabriqués en France 
• Intégration au MaaS – Modalis 
• Entretien-maintenance VLS libre 
Tarification du service : concertée avec l’AOM, besoin de subvention publique 
pour que le système fonctionne, pas rentable dans les agglos moyenne et 
petites
Facteurs de réussite : 
• VAE réussit mieux, le vélo mécanique est abandonné
• Communication, marketing sur borne et vélos

• À déployer sur le hub si le système 
est déployé sur l’agglo également, 
ne peut fonctionner seul sur le hub

• Volonté politique

Abris vélos 
sécurisés
Hakken mobility - 
Netbox Container 
Nielsen Concept

• Grande gamme d’abris vélos sécurisés, du collectif à l’individuel. 
• Accès sécurisés par une connexion à un compte utilisateur, déverrouillage par 

application. Possibilité de réserver un emplacement
• Accès via Appli interfaçable avec Modalis
• Sécurisation ++ du vélo en individuel
Facteurs de réussite
• Accessibilité  du système, créer un lieu qui donne envie
• Sécurité : surveillance vidéo (lien avec la collectivité), accès par compte actif
• Facilité d’utilisation : application de réservation

• Possibilité d’y associer de la location 
de vélo VLS en accès

• Développement de partenariats 
locaux pour entretien des vélos et 
pour la mise en disposition de vélo 
en location.

Covoiturage
ECOV

ECOV est en cours d’étude de potentiel de corridors pour NAM. Pour le moment 
les arrêts ne sont pas identifiés.
Facteurs de réussite :
• être au plus près des flux conducteurs (objectif zéro détour) = accès 

primordial 
• La com, la com et la com ! Et l’animation du service

• Lien à faire avec l’étude de potentiel 
pour définir les hubs concernés par 
des lignes

• Principe d’un dépose-minute à 
appliquer massivement

• Identifier le besoin en places 
parking covoiturage

annexes



Synthèse des services 2/2
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Services - 
fournisseurs

Offre Intérêt pour les hubs

Autopartage 
Citiz

• Entreprise coopérative => Adaptation au contexte local
• Implantations sur la NA : Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78 

stations), Langon et La Réole (4 stations, 4 véhicules) mars 2023, Pays 
Basque été 2023 (6 véhicules), La Rochelle (YeloMobile) 51 véhicules, 27 
stations, Poitiers (Otolis) 9 stations, 13 véhicules, Nord Bressuire 
(autopartage et covoiturage)

• Service en boucle 
• Investissement sur le long terme – mini 2 ans pour que le service prenne 
• Modèle économique non rentable pour les secteurs peu dense. 3 critères pour 

permettre un déploiement autonome sans subvention : 
1. Densité
2. Une offre en mobilité alternative à la voiture sur le territoire (=> pas 

de démotorisation si pas d’offre alternative)
3. Pression sur le stationnement 

• Usages en boucles à identifier 
• Territoire peu dense possible si la 

collectivité est moteur.
• Dans les territoires sans offre TC 

adéquat pour les loisirs/courses

IRVE • SD déployé au niveau départemental, par 13 syndicats
• Compétence communale, qui peut être transférée aux syndicats, EPCI
• Le type de bornes devra être définie, incidence sur le coût.

• En cas de stationnement longue durée : charge lente suffisante 7kW, 
prise T2 (courant alternatif)

• Charge rapide (besoin de courant continue DC) : prises combo ou 
chademo / adapté si besoin spécifique lié à du tourisme par exemple

• Accompagner le déploiement des 
points de recharges identifiés au SD 
IRVE

• Résilience pour le futur avec l’essor 
des véhicules électriques

• La commune ou l’EPCI choisira 
l’opérateur : Mobive ou autres

Borne Information 
Voyageurs
Lumiplan

• Entreprise qui conçoit et produit en France
• Plusieurs types de borne d’information voyageur (BIV) Dynamique
• Interface avec Modalis 
• Alerte sur le choix du type de BIV = impact coût/longévité

• Type de panneau à adapter à la 
typologie du hub

• Information dynamique en lien avec 
Modalis



VLS – EcoVélo & Fifteen

Service VLS 

ECOVELO 

Service proposé

Présent dans 27 villes, dont Niort (9 stations, 100 vélos), Brive (19 
stations, 80 vélos), Périgueux (à venir) , Agen (80 vélos, 14 stations), 
Biarritz (2 stations, 14 vélos) La Coban (3 stations, 12 vélos) 

Vélos fabriqués en France (Arcane en Vendée).

Intégration au MaaS – Modalis : Application en marque blanche 
qui pourrait s’interfacer avec Modalis.

Entretien-maintenance VLS, Plusieurs possibilités : 

• Ecovélo assure la maintenance et régulation (cas à Carcassonne)

• Partenariat avec des vélocistes locaux (cas à Libourne)

• Kéolis ailleurs
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Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

• À déployer sur le hub si le système est déployé sur l’agglo également, ne peut fonctionner seul sur le hub

• Volonté politique

FIFTEEN

Service proposé

conçoit vélos, stations et api. Fifteen dimensionne le service sur la 
base d’un algorithme 

Expérimentation en cours sur 18 mois sur la ligne TER Royan-
Angoulême 

Intégration au MaaS – Modalis : Application en marque blanche 
interfacé avec Modalis sur l’expérimentation

Entretien-maintenance VLS, Plusieurs possibilités : 

• par fifteen

• Par un tiers via un partenaire qui opère (ex : In’urba - Marseille)

• Par la régie d’agglomération

Tarification du service

• La tarification est concertée avec l’AOM, 

• Besoin de subvention publique pour que le système fonctionne, dans les agglo moyenne et petites difficultés pour atteindre une rentabilité sur ce 
service

Facteurs de réussite

• VAE réussit mieux, le vélo mécanique est abandonné

• Communication, marketing sur borne et vélos



Abris vélos sécurisés

HAKKEN MOBILITY

Service proposé

abris vélos sécurisés collectifs ou individuels. Accès aux consignes 
vélos sont sécurisés par une connexion à un compte utilisateur, 
déverrouillage par application. Possibilité de réserver un emplacement

Service Abris vélos sécurisés
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Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

• Grande gamme d’abris vélos sécurisés, du collectif à l’individuel. 

• Sécurisation ++ du vélo en individuel.

• Accès via Appli interfaçable avec Modalis

• Développement de partenariats locaux pour entretien des vélos et 
pour la mise en disposition de vélo en location.

• Possibilité d’y associer de la location de vélo VLS en accès

Netbox Container – Nielsen Concept

Service proposé

abris vélos sécurisés collectifs ou individuels. concept de recyclage de 
container maritime (consignes de 10 à 20 places)

Accès aux consignes vélos sont sécurisés par une connexion à un 
compte utilisateur, déverrouillage par application. Possibilité de 
réserver un emplacement

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

• Grande gamme d’abris vélos sécurisés, du collectif à l’individuel. 

• Accès via Appli interfaçable avec Modalis

• Possibilité d’y associer de la location de vélo VLS en accès

Facteurs de réussite

• Accessibilité  du système, créer un lieu qui donne envie

• Sécurité : surveillance vidéo (lien avec la collectivité), système d’accès par compte actif, 

• Facilité d’utilisation : application de réservation

• Prix compétitifs : dépendant de la stratégie de la collectivité



Autopartage - Citiz

Entreprise coopérative. Citiz est mis en oeuvre localement par des 
entreprises publiques et des sociétés coopératives à but non lucratif. 

Service en boucle 

Médiane à 4h de location, et une moyenne à 9/10h, Complémentarité 
avec le covoiturage - MobiCoop partenariat CITIZ

Implantations sur la NA

• Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78 stations)

• Langon et La Réole : 4 stations, 4 véhicules, en lien avec le réseau 
Citiz Bordeaux, mise en service mars 2023

• Pays Basque en partenariat avec AUPA (Société Coopérative 
d'Intérêt Collectif) ouverture du service été 2023 (6 véhicules)

• DSP La Rochelle (YeloMobile pour la CDA) : 51 véhicules, 27 
stations

• Poitiers (géré par la régie des transport Vitalis, sous le nom Otolis) 
: 9 stations, 13 véhicules 

• Nord Bressuire (autopartage et covoiturage)

 Adaptation au contexte local

Rentabilité du service

Modèle économique autonome uniquement dans le cœur des 
Métropoles, sinon financement de la collectivité nécessaire

Déploiement de ce service pas toujours dans une logique de marché. 
Pour les secteurs peu dense notamment .

En moyenne annuellement un véhicule doit générer de 10 à 12K€ de 
recette pour être à l’équilibre. Objectifs de diminuer les couts et 
garantie de recette via un engagement de la collectivité de km 
parcourus par celle-ci. 

Investissement sur le long terme – minimum 2 ans pour que le service 
prenne 

Critères de réussite du déploiement 

3 critères pour permettre un déploiement autonome sans subvention : 

• Densité

• Une offre en mobilité alternative à la voiture sur le territoire (=> 
pas de démotorisation si pas d’offre alternative)

• Pression sur le stationnement 

Intégration au MaaS – Modalis :

Intégration dans Modalis de la disponibilité des véhicules – puis mise 
en relation vers le fournisseur Citiz

Service Autopartage
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Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

• Usages en boucles à identifier 

• Territoire peu dense possible si la collectivité est moteur.

• Dans les territoires sans offre TC adéquat pour les loisirs/courses



SD IRVE - SDDEG

Service IRVE

IRVE en général

• Compétence communale, qui peut être transférée aux syndicats, 
EPCI

• Des acteurs privés déploient sur du foncier privé voir public

• Obligation pour tout opérateur de déclarer sur l’openData

 Chaque borne est comptabilisée dans le décompte établi par le SD 
IRVE.

• Le système déployé est interopérable

Déploiement du service

• L’installation d’une borne IRVE sur un hub devra être échangée 
avec la commune en priorité, qui pourra alors préciser si la 
compétence a été transférée au syndicat ou à un EPCI. 

• Alerte sur le foncier : Si foncier dans une aire de covoiturage – 
souvent géré par le département (compétence)

Types de bornes

Le type de bornes devra être définie, incidence sur le coût.

• En cas de stationnement longue durée : charge lente suffisante 
7kW, prise T2 (courant alternatif)

• Charge rapide (besoin de courant continue DC) : prises combo ou 
chademo / adapté si besoin spécifique lié à du tourisme par 
exemple
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Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

• Accompagner le déploiement des points de recharges identifiés au SD 
IRVE

• Résilience pour le futur avec l’essor des véhicules électriques

• La commune ou l’EPCI choisira l’opérateur : Mobive ou autres

MaaS : 

• remontée d’info de localisation/disponibilité des bornes – déjà 
possible pour Mobive 

• Puis plus long terme objectif d’interopérabilité 



Information Voyageur - Lumiplan

• Entreprise qui conçoit et produit en France des 
panneaux d’information voyageur DYNAMIQUE

• Proposition de plusieurs types de borne d’information 
voyageur, fonction du besoin, du coût associé, de 
longévité

Service Informations Voyageurs
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• Alerte sur le choix opéré de panneau, qui aura un 
cout de mise en oeuvre puis de 
maintenance/exploitation.

• Interface avec Modalis 
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