NOUVELLE-AQUITAINE

q MOBILITES

Comité de bassin
Gironde & Garonne

Mercredi 05 juillet 2023

——




Ordre du jour

1/ Schéma Multimodal
= Restituer les enseignements issus de I'enquéte numérique
= Convention TER 2024-2023
* Prochaines étapes

2/ Hubs de Mobilité
= Méthodologie de I'étude
= Premiers éléments d’analyse

3/ Covoiturage
= Premiers éléments d’analyse corridors de covoiturage
= Plateforme Covoit’Modalis




/ Schéma Multimodal
N Enseighnements de
' I'enquete numerique




PARTICIPATIONS / PROFILS DES REPONDANTS

4 504

participations Répartition de 'age des participants a l'enquéte
réparties sur
5 73 % H0-50 ans QNN 256 %
¢ Actifs 50-60 ans (D 1.4 %
bassins _ 30-40
0 i ans (D 156 %
dont gy S 60-70 ans (D 12.5 %
1‘_' s it 20-30 ans (D 11 %
15-20 ans 5.8 9
territoires 70 ans et + 42 %

CONNAISSANCE ET USAGES DE MODALIS

Connaissez-vous Modalis ?

Les nouvelles fonctionnalités souhaitées sur Modalis :
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Convention TER
2024-2030

e——




Bilan de la convention TER actuelle
Fréequentation et Offre

Dynamisme de la a0
fréquentation qui témoigne
de I'attractivité du réseau 130

régional o
2018 - 2022 : +33% 1.10 1.11
d’augmentation de la o
fréquentation
0.90

2018 - 2023 : de 19,1M 0.80
de train.km a 21,3 M o

=+ 11% d’augmentation 2018 2019 2020 2021 2022 2023

’
de I Offl‘e @ £\/0| Offre (vs 2018) e==@=== Evol Trafic (vs 2018) «+ @ - Evol Trafic hors effet Covid

Evolution offre et fréquentation par rapport a 2018
Baisse 2020 - expliquée par la COVID

Loy .l?égjcn vous fransporfe  [ARLLILICEIIITLEILIILIETI{L LT



Nouvelle convention TER 2024-2030

Liste des Lignes
EEN®  saumur | Thouars | Bressuire
N L50 Tours | Chitellerault | Paitiers
EENL  Potiers| Angoutéme
EEBlL  Chatelierault | Poitiers | Angouléme
EEN.  Angouléme | Bordeaux
EDNLO Potiers | Niort | La Rochelle
LFD La Rocheile | Rochefort | Saintes | Bordeaux
EEll.  Angoutéme | Saintes | Reyan
EEl L0 Niort | Saintes | Royan
EDNL  Angoutéme | Limoges
E®  chstesuroux | La Soutemraine | Limoges
L0 Limoges | Uzerche | Brive
EEN.  Limoges | St-Vrieix | Brive
EDNL  Poitiers | Limoges
L Monthucon / Felletin | Guéret | Limoges
E3@lL  Limoges | Eymoutiers | Ussel

TN

Bl ussel | Tulle | Brive

N0 Limoges | Périguewx | Bordeaus
BN LF Ussel | Brive | Périgueux | Bordeaus
LD Bordeaux | Bergerac | Sarlat

EDL  Périgueux | Agen/ Sariat

EENF  Bordesux | Arcachen

EB3F  Libourne | Bordeaux | Arcachon
BN L5 LeVerdon | Macau | Bordeau / Pessac
EENF  st-Mariens | Bordeaux

I8 7D Bordesux | Langon | Marmande | Agen
EZH L0 Bordesux | Morcenx | Mont-de-Marsan
5N LrD Bordesux | Dax | Bayonne | Hendaye
LD Bordesux | Dax | Pau] Torbes

BEElL Hendaye | Bayonne | Pau | Tarbes
EJF Bayonne | Cambo | St- Jean-Pied-de-Port
EAL Pau|Oloron| Bedous

* Pour les lignes inter- régionales, la nouvelle codification ne s'applique pas

Réseau organisé en 4 lots
géographiques, qui disposeront
chacun d’un centre de
maintenance en propre.

» Lot A : Poitou-Charentes 4,4 milions TKm
» Lot B : Périgord-Limousin 7 millions TKm
» Lot C : Bassin bordel 6,3 millions TKm
P Lot D: Sud 2,8 millions TKm

La Région vous transporte  SUUCCCETTTTTCCTETTT{ Tt}



Nouvelle convention TER 2024-2030
Développer |'offre a prix maitrisés

FUTURE CONVENTION
+ Plus de visibilité sur les développements

CONVENTION ACTUELLE

« Augmentations d’offre traitées par o P
le dispositif OPTIM’TER : en cours d’offre et leur cout :
de convention > Entre 2024 et 2026 : + 1 147 000
. Offre supplémentaire : évolution tkm (+5,5%) fermes
de l'offre et cadre de prix établis
annuellement > En 2027 : + 568 000 tkm

(+2,5%) en option

Evolutions d'offre en millions de trains.Kkm convention

2024-2030
23,0 23,0 230 23,0

il

lions

= P S 227
= . 224
1 - N 22,5 I m Lot D -Sud-Aquitaine
Soit au total’2ZR 000 trains.en + par oy om0 o1 ol de Bordeay
t ":’" 20 21'9 m Lot B - Limousin- Périgord
an entre - f I
(+13 500 traingl&dll+ par an sur la e T
d " 215 913
tranche ferme o

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2028 2030

Loy .l?égjcn vous fransporfe  [ARLLILICEIIITLEILIILIETI{L LT



Nouvelle convention TER 2024-2030
Développements prévus en 2024

En 2024, sur le périmeétre du bassin Gironde & Garonne :

= 41. Libourne-Arcachon :

Libourne-Bordeaux :

- +6 circulation/jour en semaine (41 trains/jour).
- +17 trains le samedi (32 trains/jour).

- +16 trains le dimanche (27 trains/jour).

Bordeaux-Arcachon :

- +1 train/jour en semaine (56 trains/jour).
- +3 trains le samedi (40 trains/jour).

- +3 trains le dimanche (35 trains/jour).

=  44.Bordeaux-Langon :

- +4 trains le samedi (13 trains/jour).
- +3 trains le dimanche (15 trains/jour).

Loy .l?égjcn vous fransporfe  [ARLLILICEIIITLEILIILIETI{L LT




Nouvelle convention TER 2024-2030
Développements prévus en 2025

En 2025, sur le périmeétre du bassin Gironde & Garonne :
= 42.Médoc:

- +8 trains/jour en semaine (52 trains/jour sur la section Macau-Bordeaux/Pessac).

=  43. Bordeaux-StMariens :

- +2 trains/jour en semaine (30 trains/jour).
- +2 trains le samedi (9 trains/jour).
- +2 trains le dimanche (8 trains/jour).

En 2026, sur le périmeétre du bassin Gironde & Garonne :

= 44. Bordeaux-Agen :

- +1 train le dimanche (14 trains/jour).

Loy .l?égjcn vous fransporfe  [ARLLILICEIIITLEILIILIETI{L LT



Nouvelle convention TER 2024-2030

Liné’'R, Facilit'‘R, Direct’'R : nouvelle codification
TER

Dés le 11 décembre 2022,
sur les trains Nouvelle-Aquitaine

3 lettres repéres
pour bien choisir ||/

&y

son TER Y
-

N (» W /b
en Nouvelle-Aquitaine

+ d'arréts + fréquents + rapides

desservis en périphérie entre deux
urbaine agglomérations -~
: 67 i
- Plus d'infos sur a Aquitaine
»transports.nouvelle-aquitaine.fr

Lo Région vous transporte G HT L LTI LT LT



Les prochaines étapes

La concertation entre AOM se poursuit a I’échelle d’aires de travail

O

Bressuire
Chiateleigl BM Vienne et Charentes

BM Sévres et Atlantique — o
T e
O Poi(t%rs 1 4
Niort . .
LaRgmlle\ B 0O Aires de travail
O o

nte:
Royan Cognac O
Angou'éme

BM Limousin et Périgord

BM Gironde et Garonne m;d

Bassins de mobilités

Bassin

d'Arcachon ) Brive\a-Gaillarde
Nérd O Libourne O
—~ Bordeaux SN
U
e o) o 6 7 0
Sud Marmande Villeneuve
-sur-Lot
BM Landes et Pyrénées O . , N
— Lignes régulieres de
Mont-de-Marsan tra n S p O rt
Maremne

Dax

AT : Aire de Travail
BM Bassin de Mobilité
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Hubs de Mobilité

——




Ordre du jour

L'étude de conception des hubs - synthese

Les hubs sur le Bassin de Mobilité
Benchmark — 1ers éléments

Entretiens de fournisseurs de services — 1lers éléments

Sollicitations et échange



Les hubs de mobilités, quesako ?

Engins libre service Parkinas-
(vélo, trottinettes...) r:ILils gs

Abris vélos sécurisés

et arceaux vélos |
( =
j e NG "IN ‘ = Systéme

d’autopartage
Bornes de recharge
électrique

Zone d’attente
confort

Systéme de

covoiturage Tiers lieux

(coworking)

NOUVELLE-AQUITAINE

MOBILITES

E_quipgments
Ecrans multimodaux et billettique
bornes d’informations .
voyageur . Systemes de

consigne




Etapes clés du projet

Définir la Politique de service sur les Hubs a I'échelle de la région

= Entretiens de fournisseurs — Benchmark de 6 cas d’étude
de services de mobilité

=>Recensement de I'avancement des projets afin
d’établir une priorisation (hors RER Métropolitain)

avril a aolit 2023

Intégration territoriale et consolidation des besoins
2-1 Comprendre les dynamiques territoriales autour des Hubs

2-2 Hiérarchiser les hubs (typologie) Juin 2023 3 mi 2024

2-3 Identifier les potentiels/contraintes des hubs

= Priorisation des hubs déja
lancés (dont RERm)

Dimensionner les services et les pré-implanter/hubs

3-1 Dimensionner les services conformément a la typologie (400 Hubs) ]
mai - decembre 2023 (RER-m

3-2 Pré-implanter les services (150 hubs) gﬁrggggg fin 2025
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Les hubs sur le
Bassin de
Mobilité

e——




Rappel des typologies de gares RERM

La typologie de hubs déclinée en 2021 dans le cadre du volet Gares & Intermodalité sur le périmetre des 47

gares du projet de RER Métropolitain de Bordeaux servira de point de départ de réflexion.

Pdles "

d’Interconnexion

| U Ho B4l

S N

Gares et haltes principalement
métropoalitaines, situées en zone dense, ol
priment les fonctions d'intermodalité entre
grands réseaux de transports urbains,
interurbains et ferroviaires, ainsi qu’un
rabattement de proximité a pieds et a
vélo.

—_—
(~)

80

=

: 0
0
©

Poles de Zone Dense e'

Gares et haltes urbaines & grand
rayonnement et a rayonnement plus local
situées en zone urbaine dense et cumulant
des fonctions fortes de desserte piétonne et
cyclable de proximité, avec un enjeu de
rabattement en voiture et en transports
collectifs.

Pdles d’accés G e

aux bassins de vie

Gares et haltes situées aux franges des zones
urbaines denses, dont les accés se font
essentiellement par les modes motorisés,
permettant un accés au réseau ferroviaire pour
les communes périurbaines ou les quartiers les
plus excentrés.

¥

EXRY




Rappel des typologies de gares RERM

E 2 =
- wmm |igne RER ; Samt-Mariens / Langon Sairt-Mariens - Sairl-Yzan %’
- Ligne FER: Arcachon / Liboume }: (i@ cavignac |§|
Ligne RER : Macau / Pessac / Bordeaux - o P =
Pésirmétre de Bordaaux Métrapole .E-’ Macau @ ') Gauriaguel I?‘| -
. 'y Adubie - Salnt-Antoine |__g
] Eﬂ Pole dinterconnexion B | _,|E_udor&.. [ SomAnars (@) @ ‘}@\"" ‘l
- 3 typologies [f— e et R
o = : : | LaGrave dAmbarts )]
@ Pole d'accés aux bassins de vie I* BWGUHMII“. f@l e )
) )] Rayonnement \ ! Bassans _ :@
- Eﬁmgea. Sglnlo-EulaI'rs = Carbon-Blanc @
[oh2] Le Bouscat - Sainte-Germaine @
@] caudéran Mérignac @ Cenon @
Bardeaux Saint-Jean @

Cadauiac@|
Saint-Médard-d' Eyrans ||
P N s
()| Beautiran }-_'E—'._—!

{2
Cérnnsi-_.* ]
t/__“ i Batsac:_é—l'_
=~ {’&"- Praignac |+ ;|
) W) Langon @)
% =

%
 }

- Des retours des territoires confirmant les typologies proposeées, a
I'exception de Biganos-Facture
(*‘acces bassin de vie’ > ‘secteur dense’)



Les hubs sur Gironde Garonne

« 99 hubs de mobilité pré-identifiés (gares
TER, pole rabattement et aires de
covoiturage)

« 30 EPCI concernées, dont 17 n‘ayant pas la
compétence AOM

« 2 Aires de Travail

ARSI - by =
5 s BM Gironde ®
Garonne

* Y
;2
]

joing

& Hub garé

= Hub routier

=}
Q) (R trove
L Rl @

Bassin
Aquitain



Les hubs sur Gironde Garonne
- L @ RHHLTb gére
(@ Hub routier

AT 1 (Gironde) :

* 85 hubs dont 65 gares TER
e 20 hubs routier

Bris)

Bassin

. AT1 BMGG



Les hubs sur Gironde Garonne B Hub gare

AT 2 BM GG = = Hub routier

AOM
- =) NON
AT 2 (Lot et Garonne) : e B X L
672 T [ps7)
14 hubs dont 12 gares TER o Na1) R
i R ey it
« Seules Fumel et Villeneuve sur lot e o —
accueillent des hubs routiers g tarmande 7 ol o124
=
ﬂ aWIh@wmr-m
D% [
T U
g a (D13 2]
[p933] W Q
A &
o
R‘.gen /
{D665] ) oy
122 Nérac 2
AL ,
p12]

‘.A Condom
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Benchmark -
l1ers elements
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Les demarches étudiées

Hiérarchisation poles et gares | Echelle : Région / Grand

territoire

Y- Métropole Aix-Marseille-Provence - Hiérarchisation des
polgsi d’échanges multimodaux dans le cadre du Plan de
Mobilité

Iz] - Typologie et manuel pour I'amélioration des hubs de la
baie de San Francisco (EU)

Stratégie sur poles d’échanges singuliers ou en petit nombre

F&- Hubs multiservices GPS&O (Grand Paris Seine & Oise)

I33- Mobipunt - Belgique - Flandres

I3- Hubs de mobilité de la Communauté de communes de
la Plaine de I'Ain

Ii- stations de mobilité du Pays du Lumbres (réseau de 7
stations)

« OCondgles

‘!m.m'cm:
s

28



Les démarches étudiées - Synthese

Les systémes en présence

Services : 2
Bus [ car Transport Parkin vélos (amat Location Location Chemin
Train Métro / tram | (express, urbain Ll Covoiturage | Autopartage g VTC / Taxis (, 9t EPDM scooters e )
S solidaire voiture parking, s e s 5 pietons
régional...) bus/BHNS . Micromobilité | électriques
location)
77 2 P .
= "ﬁ;‘ °

Contexte
territorial

Métropole

périurbain  ajx-
Dense Marseille- . . .

Provence

Urbain et périurbain Baie de San . . . . . . . . . . .

Densité moyenne Francisco

- Hubs multi-
Urbain et rural i, . . . . . . . .

Industriel et agricole gpszo RER

Dense Mobipunt —

Démarche globale Belgique - . . . . . .

régionale Flandres
CCdela
Peu dense Piaine de . . . . . N. .
fortement industriel PAin systérz:ﬁque

P: d
Lt.la :\Sb reus . . . . 3

Peu dense



Métropole Aix-Marseille-Provence

En croisant a la fois la typologie de desserte et |la
hiérarchisation urbaine.

7 classes permettent de catégoriser les PEM de la Métropole :
& Typologie de desserte >

Porte d’entrée Péle liaison

P6le urbain & de | Pole urbain &
liaison relais

—

Péle de
périphérie & de
liaison

Porte d’entrée
régionale

Porte d’entrée
internationale

£
@©
e}
=
=]
92
©
a
<
[
=
R
Q
9@
<
o

Hiérarchisation
urbaine

[} ETLA DES POLES

TYPOLOGIE DE DESSERTE

HIERARCHIE URBRINE

RN PR PERIPHERI FouE pRGRTE

133

Pl ma Conrt do lagain o 0% s 2022

Un Standard : qualité architecturale, le confort, la lisibilité du parcours voyageur,

I’accessibilité PMR, le sentiment de sécurité.

Les services de mobilité :

définition des modes privilégiés d’intermodalité fonction de la hiérarchie urbaine :

- PEM PEM PEM
intermodalité centre urbain périphérie proximité
Marche a pied, i
: h: "
Modes actifs vélo, glisse B A, Véla
vélo
urbaine
Exceptionnelle- Systématique-
Parking-relais Tant Souvent menl
Rabattement Coordination des horaires
TC et des niveaux de service

parkings-relais = composante majeure
Parc stationnement vélos sécurisé, VLS ou VLD (PEM de centre urbain)

véhicules en autopartage dans les PEM de centre urbain ou de zones d’activités

Les services annexes a la mobilité :

Information Voyageur : bornes ou agences de mobilité dans les PEM de type
urbain et liaison par une maillage (« La Boutique », « I'espace »)

IRVE : 5% des places des P+R dotées de points de recharge et 20% de places
pré-équipées

Les services « lieu de vie »:

Pas précis, fonction des besoins locaux
30



Baie de San Francisco

6 catégories. Chaque catégorie est détaillée parles  Offres de services définies par typologie de hubs, hors
services de transports et contexte territorial desserte TC existante :

Type d
ek Offre de service
hub

Hub régional ] _6', »v . =1 ”
- i etk - i
du centre- @5 !
ville % '/:I:‘,. . & @ : d
Hub 3 = B2 d ¥ -
Hub régional Hub Hub en secteur urbain Hub péri-urbain / rural en secteur \'% "',B,%‘E(Q % & " %! : ("’}
du centre-ville en secteur urbain émergent urbain 2 @
P 0-0
et

urbain

(o= Hub en <.
ou . ot secteur ; . -a%‘%
85
émergent "a’-’"
-0

B 2 2 s O
@ & S B P e
. - @ % A B P RS
@ % P

Hub s
Parking velo sécurisé |longue et courte
Service de VTC / taxis . 8
durée

d'opportunite
. 4 ? Zone de chargement TC, navette,
Autopartage / Covoiturage 4 B
transport @ la demande

. Bornes recharge véhicules électriques
Parking voiture T
partagés et micromobilités
Attente / Correspondance @ Parking dédié au partage de voitures
‘a

Hub péri-urbain
/ rural

@ Train / bus régional / bus express Service de transport structurant Bus haute fréquence

e Accessibilité principale en voiture @ Ligne de bus locale

Point de retrait colis (locker / 3 1

Services de micromobilités
c
partagées consigne)




Plaine de I'Ain

Avec un total de 4 stations de mobilité installées
sur le territoire, aucune hiérarchisation
particuliére n’est adoptée

Stratégie de maillage

t Bourg en Bresse

DOMBES

o £
uuuuu

% Bellegarde

Lyon

Maniogeist

ein :
. H
n o~ :
3% £ - " . i 3
. = -~ ¥ Briont Muciamg  ® 4
[ o . .
e " '
mot s e 1
\, o
o 3
Icl

=0~ Arréts et lignes Covoit'

b
& Hubs de Mobilite e

&) GareTEr

Déploiement de « stations de mobilité » sur le territoire, via
PIM Mobility

= unifier les équipements et la qualité de service des lieux

Les stations de mobilité offrent :

Parking VP sans étre systématique (sobriété fonciére)
Pratique de nouvelles mobilités : vélo libre-service
Services annexes de consignes

Lien TC existant (dont TER) et lignes covoiturage
(Covoit’lci)

Information voyageur : smartphone ou borne tactile
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Principes de gouvernance
Cadrage de la mise en
ccuvre : Schéma Directeur,
# PLUi, Cartographie

Mise en ccuvre
opérationnelle :
Cahiers de
prescriptions, guides,
schéma d’intermodalité
PEM

Financement :
co-financement,
subventions ADEME,
Intereg

b MOA : AOM



Synthese Benchmark

- Réflexion a grande échelle :

hiérarchisation basée sur un croisement
de 'offre de transport et du contexte
territorial (urbain ou périurbain)

= Définition de la typologie sur NA sur
cette base

 Facteurs clés de réussite :

- Identité visuelle = créée une
« Marque »

« La communication et I'animation

Pour les EPCI plus petites :

- pas de hiérarchisation, les services
sont ajustées au contexte.

- des systemes simples de déploiement
de service, gérés par la collectivité
(aspects contractuel et juridique plus
adaptés)
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Entretiens de
fournisseurs de
services - lers
elements

e——




Vélo Libre-Service

Service aux usagers

Les fournisseurs rencontres

EcoVelo

PIM Mobility
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Service aux usagers

Station de mobilité - PIM Mobility

Le systéeme :

PIM Mobility congoit, produit et livre les modules préfabriqués en
structure bois (CLT classe 3 + brulage + saturateur ou 4)

Développement d’une offre modulaire de services sur des hubs de
mobilité sous la forme d’une structure bois au sein de laquelle I'on
implante des services du type : Borne de covoiturage (partenariat
avec ECOV notamment), station vélo électrique partagé (VLS) ou
trottinettes, Consignes bagagerie, Equipement de réparation vélo,
arceaux vélos (cargo et traditionnels), wifi, casier de recharge VAE,
borne d'information voyageur, capteurs de comptage (exploitation des
données)

Péle Crédit Agricole Centre-Est Ambérieu (01) gare

Ambérieu ( 01 )"— Parc Industriel Plaine de

Interopérabilité :

Possibilité d’intégrer des services tiers opérant sur le territoire, sous
réserve d’'un co(t associé (VLS, Covoiturage, Autopartage)

Intégration au MaaS - Modalis :

Possible d’intégrer les services du module sur Modalis, notamment le
calculateur de trajets multimodaux. Sur le module une borne
d'Information Voyageur dynamique peut étre intégré.

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

Le mobilier PIM-Mobility pourra étre le support de I'application Modalis
(Information Voyageur), et porteur des solutions de mobilités déja
installées sur le territoire ou a déployer sur le hub.
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Autopartage - Citiz

Entreprise coopérative. Citiz est mis en oeuvre localement par des
entreprises publiques et des sociétés coopératives a but non lucratif.

Service en boucle

Médiane a 4h de location, et une moyenne a 9/10h, Complémentarité
avec le covoiturage - MobiCoop partenariat CITIZ

Implantations sur la NA
« Bordeaux Métropole (150 véhicules, 78 stations)

« Langon et La Réole : 4 stations, 4 véhicules, en lien avec le réseau
Citiz Bordeaux, mise en service mars 2023

+ Pays Basque en partenariat avec AUPA (Société Coopérative
d'Intérét Collectif) ouverture du service été 2023 (6 véhicules)

+ DSP La Rochelle (YeloMobile pour la CDA) : 51 véhicules, 27
stations

« Poitiers (géré par la régie des transport Vitalis, sous le nom Otolis)
: 9 stations, 13 véhicules

* Nord Bressuire (autopartage et covoiturage)
= Adaptation au contexte local

Opportunité pour les Hubs de mobilité NAM :

« Usages en boucles a identifier

Territoire peu dense possible si la collectivité est motrice.
+ Dans les territoires sans offre TC adéquat pour les loisirs/courses

Rentabilité du service

Modéle économique autonome uniquement dans le coeur des
Métropoles, sinon financement de la collectivité nécessaire

Déploiement de ce service pas toujours dans une logique de marché.
Pour les secteurs peu denses notamment .

En moyenne annuellement un véhicule doit générer de 10 a 12K€ de
recette pour étre a I'équilibre. Objectifs de diminuer les couts et
garantie de recette via un engagement de la collectivité de km
parcourus par celle-ci.

Investissement sur le long terme — minimum 2 ans pour que le service
prenne

Criteres de réussite du déploiement
3 critéres pour permettre un déploiement autonome sans subvention :
- Densité

+ Une offre en mobilité alternative a la voiture sur le territoire (=>
pas de démotorisation si pas d’offre alternative)

* Pression sur le stationnement
Intégration au MaaS - Modalis :

Intégration dans Modalis de la disponibilité des véhicules - puis mise
en relation vers le fournisseur Citiz
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Co-construction

Questionnaire sur votre vision des hubs en général et sur votre territoire
Liste des hubs et cartographie

Web-SIG pour visualiser au plus pres les informations de vos territoires

Prochaines échéances - a la rentrée :
Ateliers de concertation par AT

Enquétes terrain et numérique

Newsletter — information continue de la démarche
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Introduction

Niveau d'étude

Recueil des
besoins et
partage des

conditions de
réussite
(benchmark)

Etape 1

Evaluer le
potentiel de
covoiturabilité du
corridor

Etape 2

Déterminer les trajets
les plus adaptés
en fonction des

pratiques actuelles, du

potentiel conducteurs
et passagers, de la
complémentarité TC,
de la faisabilité
technique de
déploiement, etc.

Analyser et comparer
différents scénarios
d'offre de service

dimensionnement des
aménagements et
services associés
nécessaires au bon
fonctionnement, selon
des critéres de
performance

Prestation concernée dans le cadre de I'accord cadre

e 17 corridors étudiés dont :

o

A10 > Bordeaux

Mettre au point le
service de covoiturage

étude détaillée des
aménagements,
intégration
multimodale,
calendrier de
déploiement, chiffrage
et définition des
indicateurs de
performance, etc.

UE2 et 3

e Lecorridor Langon > Bordeaux n’est pas inclus a la présente phase

d’étude mais pourrait étre approfondi dans le cadre des UE 2 et 3

optimiseurs de mobilité -

'Montmerillon A% =
Mgt

=

La Sé;.rn!enalner

depuis 1954

Guéret
N
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- i TRANSITEC
CCOV Etude Département de la Gironde

Vision globale des conclusions

1 D2 : Rabattement gare Pauillac
D1215 : Lesparre-Médoc - Eysines - Mérignac @

D6 : Lacanau / Carcans - Bordeaux 17

D106 : Ares Mérignac Aéroport @ J

2
3

5 D1250 : Arcachon Biganos Pessac

6 D3 : Lesparre - Hourtin - Arés @

V D3 : Biganos - Andernos - Arés - Hourtin

8 D1010 : Belin-Beliet - Le Barp - Cestas PR || ) et

9 D214 : Beautiran - Cestas » v 11 @ m
10 D10 et D113 : Langoiran - Floirac 1 0’_

11 D936 : Branne - Bordeaux \ Q
12 N89 : Libourne - Lormont @ 9~
D20 : Libourne - Créon - Langoiran

D670 : Ste Foy la Grande - Castillon - Libourne

D674 : Coutras - Libourne @ 22

D670 : Saint André de Cubzac - Libourne

D137 : Blaye - Saint André de Cubzac
21

D669 : Bourg - St André de Cubzac 3 axes trés pertinents pour mettre en place une ligne
de covoiturage

D669 : Bourg - Blaye 5 lignes avec un bon potentiel
D137 : Blaye - St Aubin de Blaye

21 N524 : Langon - Bazas - Captieux 4 axes qui semblent moins adaptés pour une solution
de covoiturage sans réservation

22 D1113 : La Réole - Langon
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CCOV Méthode d’évaluation et préconisations » TRANSITEC

Une évaluation a plusieurs horizons , . . .
P e Une évaluation du potentiel « en I'état » pour des

lignes de covoiturage a mettre en ceuvre aujourd’hui
o Basée sur un retour d'expérience en tant

Complémentarité

avec les offres de quoperateur
Offre conducteurs bilité .
mobilite o Des seuils pour une offre de conducteurs
alternatives C e . .
fiabilisée et une demande passagers suffisante
\ N\ o Des mesures alternatives a court terme pour faire

progresser |'offre de mobilité dans les territoires
o Complémentarité entre plusieurs formes de
covoiturage
Faisabilité . - ., e s
o n o Des perspectives et des conditions de réussite a plus
d’aménagements
d’arréts long terme
o Moyens permettant de créer/optimiser les

N\ conditions pour une mise en service future




TI:%ANSITE

Synthese de I'analyse des potentiels S amna i TRt G T

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs
commune a
commune, MOBPRO
2019)

En ordonnée,
potentiel
conducteurs
parcourant la totalité
du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de
flux domicile travail
MOBPRO 2019)

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10
S
c
o
2
°

a

Covoiturage planifié

Un besoin existant, des potentiels limités ou
diffus

— offrir une possibilité de covoiturer au sein
d’'un équipage avec organisation en amont

2l Potentiel conducteurs [



TPANSITE

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,

. . , potentiel passagers
Cov0|turage a communautés hautement concernés par le

= corridor (Actifs
engagees commune a
commune, MOBPRO
. . . 2019)

Un besoin existant, un potentiel conducteurs En ordonnée,

T . , tentiel
limité (notamment du fait des aménagements Conducteurs

parcourant la totalité

nécessaires a court terme) du corridor (actifs

issus de
l'arborescence de

— offrir une possibilité de covoiturer avec flux domicile travail
plusieurs covoitureurs potentiels, avec plus MOBPRO 2019)
ou moins d’organisation en amont

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10
S
c
o
2
°

a

Covoiturage planifié

2l Potentiel conducteurs [



TPANSITE

Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
corridor (Actifs
commune a
commune, MOBPRO
2019)
En ordonnée,
. < , potentiel
Covoitu rage a commu nautés hautement conducteurs
A parcourant la totalité

engagees du corridor (actifs
issus de
l'arborescence de
flux domicile travail
MOBPRO 2019)

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10
S
c
o
2
°

a

Covoiturage planifié

2l Potentiel conducteurs [
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Synthese de I'analyse des potentiels

En abscisse,
potentiel passagers
concernés par le
- , . s idor (Actif:
Covmturage sans reservation a haut ﬁzﬂmolfnig's
niveau de service Sorgy e MOBPRO
En ordonnée,
. S z 5 c c z z tentiel
Covoiturage & communautés hautement Un besoin existant, des potentiels élevés Bonducteurs

parcourant la totalité

engagees . R . du corridor (actifs
— offrir une possibilité de covoiturer en issus de

o P > l'arborescence de
temps réel avec une performance élevee flux domicile travail
MOBPRO 2019)

)
L
o
o
@
]
7]
@
o

10
S
c
o
2
°

a

Covoiturage planifié

2l Potentiel conducteurs [
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Synthese de I'analyse des potentiels cnieios ok WS - ses iRl

A10 > Bordeaux

Langon > Bordeaux

Potentiel passagers

Potentiel conducteurs



TPANSITE

Synthese de I'analyse des potentiels

A10 / N10 diff. St Mariens
> Bordeaux

Langon > Bordeaux

Une ligne de covoiturage sans réservation
— des arréts aménagés (temps réel, facilité,
visibilité) Covoiturage sans réservation a haut niveau
— une interface mobile (app, SMS, téléphone) de service

pour covoiturer en temps réel

— des incitations et une garantie avec un
objectif de haute performance (fréquence,
confort, notoriété)

Potentiel passagers

Potentiel conducteurs



TRANSITE

Synthese de I'analyse des potentiels

Potentiel conducteurs

o2 ) o Potentiel passagers Part modale du transport collectif
Corridor P arcc;grrzr;t;ézgfg;e ddeuﬂfjirggz;g‘;g’;ﬁ:iys 2t (actifs commune a commune, depuis la 1ere commune du corridor
MOBPRO 2019) MOBPRO 2019) (MOBPRO 2019)
A10/ N10 (diff. Saint-Mariens) > Bordeaux 400 2700 12%

Langon > Bordeaux 500 1900 40%
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cCCOV

Synthese du corridor A10 > Bordeaux a date

Ligne envisageable

Longueur de la
ligne : 43 km
Nombre d’arréts :
5a10

: vers Bordeaux
Cible passager :

Part modale TC : 0
a 12% en moyenne
Sens aller le matin

} (Y
1 .gg
Sa&-t—Mariens

.groi_ de Baley
S

Pugnac ‘
\

\ \;‘ Saint-Antoine Val de

. . ) Virvée
actifs ~ Saint-André-
N\ E |
. de-Cubzac
e ) -8
A - )
\\\. - I" r
Le Pian-Médoc /
j*Parempuyre.~~
| ;
D1215E1 | k I
Blanquefort - ! 1 * "
Saint-Médard: X : Saint-Loubeés
endalles ,-ig,ggg_eaux '
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o, ru% J, 77
) C 3=4-s ~6'6
Le Haillar) / e o A s s
)’ Le Bouscat Al 26—
g S 55 La
£ s . e
/ 24
T[ Mérignac\  Bordeauix % Buttiniére .
e o Floirac / 3T D936
, Aéroport 2 ¥ 53
Aéroparc C i . 3|
iia Y Pessdc . 12leNce.  Begles g_;_?.’n
> e ¢
G 14 \ {
-r5?45"<l6\ | 20
264 Pt rgf)

A
265
5D

villenave i<

©rnon D121e5
\

"\

Peujard/Gauriaguet

Arréts de départ le
matin

Arréts de départ le

matin secondaires

Arrét de départ le soir

©

Ligne

. Axe clairement défini
. Projet de VR2+

. Corridor complémentaire a
I'offre TC actuelle et au car
express mis en service en
2024 (fréquence, zones
d’emploi desservies)

Corridor clairement défini avec un flux de
transit depuis la N10 qui permettrait de
desservir de maniere performante deux

points d’entrée dans Bordeaux, voire ZA
ouest a terme. Point d'attention sur les
enjeux d'aménagement et de diffusion co6té
Métropole.

Forte concurrence TC
depuis Saint-André de
Cubzac

Intermodalité vers tram et
1er/dernier km vers zones
d’emploi a organiser

Diffuseurs permettent de
concentrer la demande
passagers moyennant un
acces en voiture

Aménagements
nécessaires a certains
diffuseurs pour sécuriser la
dépose-reprise
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TPANSITE

Conclusion et perspectives

Des enjeux a préciser dans la suite de I'étude

Prochaine étape : des arréts et niveaux de
service a préciser ?

Quels aménagements détaillés des arréts ?

Quelle coordination précise avec les projets/études d'aménagements en cours (car express,
voies réservées, hubs de mobilité ?)

Quelle faisabilité des aménagements favorisant la diffusion au sein de la Métropole
bordelaise ?

Quelles caractéristiques du service pour quelles performances ? (potentiel passagers et
conducteurs captés)



COVOIT MODALIS

COVOIT
MODALIS

Covoit Modalis
CONNEXION
=
INSCRIPTION .
covoiturage local.
Inscrivez-vous et
Lieu de dépar -
Bordeaux ' partagez VoS trajets
en tout simplicité !
n
Lisu d'arr
Azur
Date
07/04/2023 e O Trajet régulier
RECHERCHER UN COVOITURAGE
( PUBLIER UNE ANNONCE

] o e -
-
Accueil Aide Inscription Connexion

Quand vous voulez!

Tous les jours ou pas,
covoiturez selon vos envies !

COVOIT
MODALIS

;olinu y E"

Un site mobile accessible depuis
n’importe quel navigateur :
https://m.covoitmodalis.fr

# Télécharger dans

I'’App Store

DISPONIBLE SUR

| ® Google Play



COVOIT MODALIS — Les communauteés

¢ Communautés Nouvelle-Aquitaine Mobilités Pour animer la pratique du
covoiturage sur votre territoire,

Une communauté est un regroupement dinscrits au sein d'un ou vous pouvez utiliser la

plusieurs employeurs pour organiser le covoiturage. La création d'une NOBILITES fonctionnalité « Communautés ».
communauté est un service gratuit qui vous donnera accés &

lnterface d'administration (sur site web) pour pouvoir animer votre

communauté. Pour en savoir plus, : .y 2 . . A
¢ Bienvenue sur la communauté de Nouvelle-Aquitaine Mobilités ! Fonctionnalite gratuite mise a

disposition des référents

© TRuedesGamins

Mes communautés: 1 _ ~ S Grend territoriaux, vous pouvez créer et
= Q. = animer des communautés de
e G T covoitureurs.

s ; k Pour cela, identifier des zones
Q  Rechercher une communauté Leafiet | Openstreathiap d’intérét (entreprises, zones

d’activités, poles d’échanges ou

hubs de mobilités) et créer une

y lls nous ont rejoints , N
(Entrepnse; Marmande ‘ communauté pour pousser a la
1membres . .
pratique du covoiturage.
| »
[ A1 [ &
§8%  Kinepolis Cette fonctionnalité est disponible
ierre G. Ad B. Peio M. . .
W {amenkee) g ryana e directement dans le backoffice de la
* ] ] plateforme.
f o a -

Accueil Messages Communautés Profil




Communication Covoit Modalis

« Un kit de
communication deéja
disponible

« A retrouver ICI

IB'I?nvenue sur : e aes= Al e Des nouveaux
aire de covo, Nl % 21 A
ol T |- C g B clements en cours
! drvke J el ; %] > ' Y4 .
s ok [k == =Ml  d'claboration
o, S| EESCRP S . Exemple : panneau
ol pour une aire de
covoiturage

« Flyers, affiches, tutos




Fonds vert - Covoiturage

Volet 1 : études de conception de schémas
directeurs et études pré-opérationnelles a la mise
en place d’infrastructures

Volet 2 : travaux d’infrastructures, d’équipements
dédiés au covoiturage ou réalisation de lignes de
covoiturage

Volet 3 : frais de fonctionnement des lignes de
covoiturage

Volet 4 : outils et actions d’animation locale pour
encourager la pratique du covoiturage

Volet 5 : Incitations financiéres a la pratique du
covoiturage _J

Postuler AVANT 2024

Les projets peuvent étre éligible a plusieurs
volets

Avant toute execution du projet, le dossier
doit étre depose sur la plateforme des
demarches simplifiees.

Les incitatifs visés au volet 5 doivent étre
realise apres le 1¢" janvier 2023

Co-portage possible avec d’autres acteurs



NOUVELLE-AQUITAINE

MOBILITES F

Merci de votre attention !

Eeesesss——

nouvelle-aquitaine-mobilites.fr




